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1. INTRODUCCION

1.1 ORIENTACION GENERAL

La Condicion de desconexion vial en la ciudad de Puerto Francisco de Orellana, genera la
necesidad de replantear el disefio de un area que se convertira en un vacio urbano (El
Aeropuerto), permitiendo un renovacién urbana que de paso a una mejora no solo vial sino
una arquitectura disefiada para las condiciones climaticas del territorio.

1.2 PROBLEMATICA
El crecimiento y Desarrollo no planificado de la ciudad.

1.3 OBJETIVO GENERAL

Se busca generar una propuesta de renovacion urbana que les permita a los habitantes de la
ciudad de Puerto Francisco de Orellana tener una conexion vial y peatonal entre el borde del
rio coca hasta el rio Payamino.

1.4 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Utilizar los vacios urbanos generados por los cambios de uso propuesto por el Plan
de Ordenamiento urbano, para generar una red de equipamientos que complementen
el proyecto urbano y generen una dinamica en el borde del rio coca.

e Aprovechar el Rol economico que tiene la ciudad y dentro del proyecto equiparla de
espacio aptos para potencializar la economia a escala nacional e internacional.

e Generar unatransicion natural que sirva para la integracion de las areas de proteccion
ambiental con aquellas generadas por el crecimiento de lo urbano y lo rural.

e Mitigar el deterioro natural, que se presenta en los espacios libres (bordes ecolégicos)
por la contaminacion del uso de la industria.

1.5 ALCANCE

Reestructuracion urbana mediante un proyecto de renovacion que utiliza los espacios en
desuso de la ciudad para conectar los bordes ecoldgicos (rondas hidricas), generando nuevos
usos aptos al sistema urbano propuesto proyectado para el crecimiento de la ciudad de puerto
francisco de Orellana.
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1.6 TITULO DEL TRABAJO DE GRADO:

Intervencion Urbana y Recuperacion del borde Ecoldgico como una estrategia para
la reestructuracién urbana y recualificacion de la Ciudad de Puerto Francisco de
Orellana - Ecuador.

2. METODOLOGIA

2.1 INTRODUCCION

El presente trabajo de grado, fue dividido en capas o componentes para el proceso de anélisis
y diagnostico sobre el territorio, las cuales al sobreponerlar nos permite delimitar cuales son
las principales falencias que tienen los sistemas estructurantes en la ciudad de Puerto
Francisco de Orellana y asi generar el mejor disefio de renovacion urbana que en conjunto
con un sustento teorico generen un programa que ira ligado por los usos que se requieran en
este espacio y que se adapte a las nuevas necesidades de conexion por parte de los habitantes.

2.2. FRANJAS PROGRAMATICAS

REFERENTE CONCEPTUAL

FRANJAS PROGRAMATICAS DE REM KOOLHASS

LUGAR (natural/artificial) + PROGRAMA

PRIMER REPARTO DE USOS CADA PIEZA DEL MOSAICO
(Se definen FRANJAS DE PROGRAMA) CONSTITUYE UNA MEZCLA DE
USOS DIFERENTES

MEZCLA DE FUNCIONES
Manipulaciones

MOSAICO BASE + MODELO TEORICO

FRANJAS PROGRAMATICAS MODIFICADAS

Solapamientos

SUPERPOSICION DE FRANJAS PROGRAMATICAS
MODIFICADAS = MOSAICO DE USOS

FIG 1. http: Ihwww. a|0j us. es/p5au|atalIerb/documentosllnvestlga0|on/buenas/seul pdf

Como su nombre lo indica son programas o sistemas creados en un territorio con base en las
necesidades de sus habitantes, Se escoge el lugar se le adapta un programa arquitectonico
inicial se hace un reparto de los usos, después al esquema propuesto se lo complementa con
un sustento tedrico buscando dar conexion entre los mismos, para terminar sobreponiendo
las capas y creando un mosaico de sistemas que permiten que la propuesta contenga la mayor
cantidad de versatilidad al momento de manipular la arquitectura.
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3. MARCO TEORICO

3.1 CAPA CONTEXTO SURAMERICANO

, AREA URDANA
ANO 2008
AREA = 2.727.8 Hoc

Esc. Sur America Esc. Ecuador Esc. Provincia Esc. Ciudad
FIG 2. http://lwww.viajandox.com/orellana/el-coca-orellana-canton.htm

Me encuentro ubicado en el pais de ecuador, en la provincia o departamento de Orellana,
especificamente en la ciudad de puerto Francisco de Orellana.

La cual se encuentra inscrita dentro de la IRRSA( iniciativa para la integracién regional
suramericana).
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FIG 3 PIan Ordenamlento Urbano, Tomo I, p 32

. O

La cual tiene por objeto potencializarla infraestructura bajo una vision suramericana, para la
integracion fisica y el logro de un patrén territorial equitativo y sustentable.

El objetivo es vincular los mercados latinoamericanos con los mercados mundiales, atraves
de la superacion de las barreras naturales tales como la cordillera de los andes, la selva
amazonica y la cuenca del Orinoco.
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Grupo 7: Acceso a Grupo 3: Acceso a la Hidrovia Grupo 4: Accoso a Grupo 5: Acceso a la Hicrovia
1a Hidrovia del Morona- del Mualtaga - Maranon s Horovia del Ucayad Gel

FIG 4. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 33

La hidrovia del rio napo:

Busca abaratar los costos de las mercancias entre el pacifico con el atlnatico y sus conexiones
con asia y europa, se preveen obras como la construccion y ampliacion de vias, el dragado
de importantes sitemas fluviales, Puerto Francisco de Orellana seré el conector ambiental y
comercial a nivel ecuador, por ser la centralidad de las principales reservas naturales del
amazonas en el ecuador.

FI

La Ciudad de Francisco de Orellana, es el principal conector con las 4 grandes resevas
naturales de la amazonia ecuatoriana por su conexion con las rondas hidricas y la via Loreto-
Quito, lo convierten en una centralidad ambiental a nivel suramericano.
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3.2 CAPA ANALISIS HISTORICO

ANALISIS URBANO

AREA URDANA AREA URDANA AREA URBANA
L ARO 1960 ANO 1977 A
AREA = 26,12 Mac AREA = 26232 Mac

FIG"6. Plan Ordenamiehto Urbano, Tomo I, p 45

1
AREA = 709,84 Hac

Puerto Francisco de Orellana es una ciudad que Nos muestra el crecimiento de la ciudad a
lo largo de los ultimos 60 afios y su expansion del area urbana empezando con 26,12 ha sobre
el rio napo en los afios 60s hasta ocupar todo el area que se consolida por las 3 rondas hidricas
mas una invasion del otro costado de los rios Napo y payamino con un total de 2.727 ha al
afio 2008.

3.3. CAPA ANALISIS ESTRUCTURAL Y SISTEMICO
Se analizaron las principales capas de inventario la de Estructura vial, Estructura ecolégica
principal, Plan de ordenamiento urbano para entender la vision proyectada por el
departamento de planificacion de Orellana para la ciudad con proyeccion al 2030.
3.3.1. SISTEMA VIAL
La ciudad cuenta con una via para conexion nacional, dos para la conectividad norte-sur,

desde la via principal hacia la entrada a la amazonia, y cuatro que parten del aeropuerto
hacia el borde del rio payamino.

Vias Conexion
interior pais.

Vias conexion
Norte-Sur.
I Vias conexion

Oriente-Occidente.
FIG 7. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 47
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3.3.2. ESTRUCTURA ECOLOGICA PRINCIPAL

La ciudad esta rodea por tres rondas hidricas El rio Napo, el rio Coca y el rio Payamino, los
cuales la integran con la amazonia ecuatoriana encontramos nueve zonas deficitarias de

parques a escala barrial.

Superficie menora 5.000 m2

@ superfcie mayora 5.000 m2

FIG 8. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 48
3.3.3. PLAN ORDENAMIENTO URBANO (POU)

Plantea un nimero de proyectos a diferente escala y tiempos, comenzando con cons-
trucciones como el terminal terrestre, el malecon, sistemas de acueducto y alcantarilla-
do, hasta llegar a la reubicacion del aeropuerto y el traslado de algunas compafiias pe-
troleras a la periferia.

AT

E Proyecto
v Arreglovias[}

C Construccion

- Prioridad 1
Il Frioridad 2
B Frioridad 3
FIG 9. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 49
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3.4. CAPA ANALISIS DESCRIPTIVO
Se analizaron las principales capas de inventario Morfologia, Alturas, Usos, Riesgos e
Inundacion, Llenos y Vacios, Lagalidad de los predios para entender la visién o modelo de
ciudad con sus diferentes problematicas actualmente.

3.4.1. MORFOLOGIA

FRERL e

S
£ ST S,
AU

FIG 10. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 50

Se observa una traza ortogonal continua desde orillas del rio payamino hasta el aeropuerto,
despues encontramos otra cara de la ciudad sobre el rio coca con formas irregulares en los

predios.
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3.4.2. ALTURAS

Sin Edificacion
B Piso 1
B piso 2

-
v,
O

FIG 11. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 51

La densidad en pisos predomina entre 2y 3 piso, encontramos entre 3 y 5 pisos cerca al
malecon y el aeropuerto en el area central de la ciudad.

3.4.3. USOS

Industnzl
Intercambio

Servicos Especisles

Agricola
Arez Verde Proteccion
Aresanal
Equipamienbs
Especiales
Geston-Administracion

FIG 12. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 55
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Prevalece el uso de la vivienda y el uso mixto hacia las principales avenidas, al borde

del rio Coca hay una incidencia por parte de la industria y en el rio napo encontramos
comercio.

3.4.4. RIESGOS E INUNDACION

P& Zona frecuentemente inundable
@& Zona inundable por llwvias

$%£ Zona potencialmente inundable

zona severamente amenaz (futura) %

FIG 13. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 57
La zona de riesgo alto es sobre el borde del rio payamino, el borde del rio coca por

los bancos de arena genera una barrera y el rio napo por encontrarse el puerto se encu-
entra a un nivel mas alto solo en el area de reserva predomina las zonas inundables.

3.4.5. LLENOSY VACIOS

Il s Construir.
B Construido.

Limite Urbano
(Rios).

FIG 14. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 59
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Se observa un gran numero de vacios urbanos, unos pertenecientes a la industria petrolera a
orillas del rio coca en conjunto con el aeropuerto ,otros son las areas de proteccion ambiental
sobre las rondas hidricas del napo y payamino, tambien las parcelas sin construir pero ya con
cerramiento.

3.4.6. LEGALIDAD

\ Yy Consolidacién
5P .
O Expansidn
“ Industrial
( :77, Suelo nestable (Rlesgos)
L Sub-Urbana Norte
L SudUrtana Sur
“ Franja Proteccién Ecoldgica

FIG 15. Plan Ordenamiento Urbano, Tomo I, p 60

4. DIAGNOSTICO

4.1. DIAGNOSTICO ESTRUCTURAL Y SISTEMICO.

El sistema de espacio publico esta directamente relacionado con el sistema vial por la
cercania a las avenidas y a los circuitos de transporte masivo, pero es insuficiente para
abastecer la ciudad debido a que la cobertura de cada parque es vecinal con un rango de
500m ,El aeropuerto y el borde del rio coca generan una barrera fisica impidiendo la conexion
de los flujos entre los dos bordes ecologicos, los proyectos planteados por el POU se ubican
en la periferia pero sin una conectividad peatonal ni vehicular por medio de espacio publico
generando espacios que no serian de permanencia por el alto flujo de las vias.
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FIG 16. IMAGEN DEL AUTOR

4.2. DIAGNOSTICO DESCRIPTIVO

1. Latrama urbana irregular sobre el borde del rio coca es del sector industrial y por
sus grandes areas no permitieron generar una planificacion organizada y son areas
que se encuentran desconectadas con el contexto.

2. El centro tiene mayor altura por estar consolidado el comercio por su cercania al

malecon.

3. Debe hacerse un tratamiento a los bordes ecoldgicos por que estan en zonas de
riesgo de inundacion y las rondas hidricas contaminadas por el mal uso de los
desechos industriales.

4. No se compaginan el uso mixto (vivienda comercio) con el industrial en el centro de
la ciudad, generando espacios de contaminacion visual y auditiva.
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Yuxtaposicion: {
- Alturas

- Usos.

- Legal.

FIG 17. IMAGEN DEL AUTOR

Yuxtaposicion:

- Llenos y Vacios.
- Riesgos de Inundacion.
- Morfologia Urbana.

FIG 18. IMAGEN DEL AUTOR
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4.3. CONCLUSION

Se delimita un area que debe ser reestructurada para generar nuevas conexiones
ambientales, viales y peatonales que permitan a los nuevos usos que seran planteados que
sean mas compatibles con la dinamica y el rol de la ciudad permitiendo utilizar el territorio
del limite urbano sin la necesidad de seguir generando invasiones del territorio sobre sus
barreras naturales.

FIG 19. IMAGEN DEL AUTOR
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5. REFERENTES CONCEPTUALES

5.1. ENTRELAZADOS

En la propia definicion fractal- abierta y discontinua- de las actuales topologias urbanas
subyace la presencia del vacio no ya como un acontecimiento residual - aislado o excepcional
sino como un subsistema oeprativo vinculado a los propios procesos dinamicos de
esparcimiento y ocupacion que en ellos se configuaran, generadores de separaciones, huecos,
recortes y posibles canales libres de recorrido y relacion.conbinaciones multiples entre
espacios de ocupacion y espacios estrategicos de incision - dilatacion que ejercerian de juntas
entre acontecimiento.

A una escala mas local, esta seriacion vacio- lleno podria también reiniciarse, como en
cualquier sistema fractal re ( estructurando) antiguas y nuevas estructuras a partir de la
definicion arritmica de espacios osmoticos.

I Gordes Ecologicos.
. Centralidades

El objetivo de la propuesta es conectar
de forma omnidireccional el area de in-
tervencion con las principales centrali-
s dades de Francisco de Orellana, por /
" medio de una mejora en la malla vial (A @
Ipara unificar los bordes ecologicos k2

FIG 20. METAPOLIS, P 9

5.2. FLUJOS

las infraestructuras varias juegan un papel importante estableciendo un orden que no se basa
en criterios formales sino informaciones abstractas y propiedades inmateriales como el
aumento del grado de conectividad en el territorio que proporcionan manchas de significado.
Los flujos hacen una referencia a una serie polivalente de nocion y direccion: una posibilidad
polivalente de informacion receptora y codificada y en algunos casos subliminal - que se
encentra en el propio ambiente de la ciudad tramas de flujo como sistema de

criterios variables presentados logicamente.
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\[ Recepcién y desplazamiento
& *flujos vias principales.
%3\ 0\ _YRecepcion y desplazamiento
’ flujos vias secundarias

/.\
SR
A )
e

LL//

Los Flujos peatonales se van a recibir,

en forma de embudo en espacios de

permanencia con un caracter dependiendo

del uso del terreno que agrupen a los usuarios

y los direccione a nodos detonantes

con una dinamica planteada para la recreacion

y el ocio.

FIG 21. METAPOLIS, P 11é FIG 22. IMAGEN DEL AUTOR

5.3. FLEXIBILIDAD

La flexibilidad en la arquitectura es la posibilidad que posee un ambiente, (por sus
caracteristicas de disefio) de admitir diferentes usos.

Flexibilizar ciertas situaciones- abrirlas a lo indeterminado implica siempre fijar - vectorizar,
pautar, nuclearizar:

Disponer, que no necesariamente rigidizar.

La autentica flexibilidad es del molde y no de la pieza Dicho de otro modo: el maximo de
manipulacion en el proceso de disefio, la minima manipulacion final. Arquitectura Unica, en
serie.

I Uso Empresarial.
I Uso mixto

~ La Propuesta genera dos nucleos de uso em-

presarial, uno de caracter gubernamental y

i otro comercial que en conjunto con equipa-

mientos metropolitanos ofrezcan una mejora

& en el espacio publico, que se unifiquen por me-

| dio de un arka de vivienda mixta para que suplan
lac neceacidadec de dntacion a ecrala cindad

FG 23. METPOLIS P, 113 FIG 24. IMAGEN DEL AUTOR
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6. LINEAMIENTOS DE DISENO

6.1. PROPUESTA ENTRELAZADOS

ENTRELAZADOS

‘ Remates Ambientales.

FIG 25. IMAGEN DEL AUTOR

' Vias de Conexion Ecologica.
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6.2. PROPUESTA FLUJOS

7
| FLUJOS

L LR . L }
-
- \/ias Conexion Nacional.

Vias Principales.
- Vias Secundarias.

# Vias Propuesta Principales

¥ Vs Propuesta Secundarias.

FIG 26. IMAGEN DEL AUTOR
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6.3. PROPUESTA FLEXIBILIDAD

2
-

o

Dotacional.

D '.“-u“-”"'“nnu'-ﬁ'ohiiﬂ""“
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:: Mixto(vivienda-
comercio)
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Empresarial ]
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FIG 27. IMAGEN DEL AUTOR
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6.4. YUXTAPOSICION CONCEPTUAL

3 _ \
) A ‘G‘ Q‘ ¢ o .
L) \-'~.. . 4
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FIG 28. IMAGEN DEL AUTOR
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La Propuesta genera dos nucleos de uso empresarial, uno de caracter gubernamental y
otro comercial industrial que en conjunto con equipamientos metropolitanos ofrezcan una
mejora en el espacio publico, que se unifiquen por medio de un area de vivienda mixta para

que suplan las necesidades de dotacion a escala ciudad.

7. PROPUESTA URBANA

7.1. PROPUESTA ARQUITECTONICA

?777% Z Z>7 %

Alameda Sumak Kuasay
J

===}

I\JI__l
)

|
|

J
18
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FIG 29. IMAGEN DEL AUTOR
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7.2. PROPUESTA USOS POR UNIDADES DE
ACTUACION URBANISTICA.

UAU 3
32.28 Ha
UAU 2
27.09 Ha
UAU 1
4.18 Ha

\
&"5

s
:

— At ¢

%
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FIG 30. IMAGEN DEL AUTOR



CAPA EMPRESARIAL

AREA DE INTERVENCION 119 Ha

CAPA DE EQUIPAMIENTOS

FIG 31. IMAGEN DEL AUTOR
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FIG 31. IMAGEN DEL AUTOR
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Para los usos se delimito el area de intervencién urbana con un area de 113.55 ha, en 3
Unidades de Actuacion Urbanistica, para cada una con usos multiples.

La primera con un area 54.18 ha.

Cuenta de un parque metropolitano de 4.6 ha, un area de vivienda mixta con 10.7 ha, un éarea
empresarial 24,47 ha, y un area de equipamientos de 8.12 ha y un sistema vial interno de 6.29
ha.

La segunda con un area 27.09 ha.

Consta de vivienda mixta con un area de 2.8 + 10.96(13.76 Ha) , un area comercial de 2.8 +
1.9+ 1.7(6.4ha ) , y un equipamiento de caracter metropolitano de 6.8 ha, y un sistema vial
de 1300 mt2.

La tercera con un area de 32.28 ha consta de 1.19 ha de comercio, un area empresarial de
7.93 ha, 9810 mt de parque, 20,47 ha de equipamiento urbano , y un sistema vial de 1.71 ha.

7.3. PROPUESTA URBANA - CAPA DE MOVILIDAD

En el proyecto urbano Vemos las cuatro conexiones viales- ambiental, con un cambio en sus
paramentos para generar mayor espacio publico para uso peatonal, con un recibimiento por
medio de plazas que agrupen y direccionen los flujos peatonales, cada una de estas con un
remate en un equipamiento.

La primera es la via Sergio saenz y la calle napo las cuales nos permiten el acceso por medio
de la plataforma puente en altura de llegar a la biblioteca como primer punto en el circuito
de la alameda de borde.

La segunda es la via aguarico pasando por una de las dos plazoletas comerciales y que remata
en el mirador de la universidad como espacio central de parque como segundo remate en la
alameda.

La tercera es la via el auca, que también pasa por la tercera plazoleta comercial, y pasando
por el jardin bot&nico en altura remata en el mercado artesanal kichwa como tercer remate.
Generando un circuito de movilidad desde el borde del rio payamino hasta el coca con una
dinamicas plnateadas y con un caracter de flujos para la recreacion y el ocio de los habitantes
de Francisco de Orellana.

Para mayor entendimiento en el circuito vial hago un zoom a la plataforma puente , donde
ubicamos los parqueaderos y accesos a los edificios del centro empresarial industrial y su
circulacion en primer piso de los vehiculos.

Pagina | 37



7.3.1. AMPLIACION PARAMENTOS.

VIA EL AUCA

CALLE NAPO

ALAMEDA DE BORDE

FIG 32. IMAGEN DEL AUTOR
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7.3.2. PROPUESTA DE FLUJOS PEATONALES Y VEHICULARES ROTONDA ZONA
EMPRESARIAL.
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FIG 33. IMAGEN DEL AUTOR
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7.4. TIPOLOGIAS DE ESPACIO CONECTORES.

PLAZOLETA CENTRO EMPRESARIAL

FIG 34. IMAGEN DEL AUTOR

PLAZOLETA MIXTA(COMERCIO - VIVIENDA)
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PLAZOLETA EQUIPAMIENTO (BIBLIOTECA)

FIG 35. IMAGEN DEL AUTOR

PLAZOLETA CENTRO GUBERNAMENTAL
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ALAMEDA

FIG 36. IMAGEN DEL AUTOR

8. CONCLUSIONES

El crecimiento desmesurado de grandes urbes, por el descubrimiento de una nueva fuente
de ingresos en la economia del lugar, no permite ver con claridad los potenciales espaciales
del territorio, convirtiéndolo en una subasta de predios sin generar conexiones ni espacios
con calidad de vida para el uso de sus habitantes.

La ciudad de Puerto Francisco de Orellana debido al descubrimiento del petréleo en la
amazonia ecuatoriana, deja de ser un pueblo de paso en la Amazonia y pasa a ser una
ciudad con un crecimiento basado en la industria petrolera, que al no ser controlado ni
organizado, tiene muchas errores en su planeacion.

Mi intervencion urbana crea conexiones a 3 escalas: La primera es darle el rol de ciudad —
Puerto, con un mirada mas comercial y enfocandose en que Francisco de Orellana se
convierta en el punto estratégico del ecuador para la conexidn con el exterior por via
fluvial.

La segunda es conectar los flujos vehiculares para tener un mejor sistemay red de
movilidad al rato de desplazarse por la ciudad.

La tercera es permitirle al peaton tener un goce pleno del espacio para recorrer que no solo
por sus cualidades paisajisticas del territorio sino también la ciudad tiene su belleza interna
por que no recorrerla, con espacios de permanencia aptos y acordes al lugar de la ciudad
donde te encuentres con una jeraraquia y un dinamica designada como un circuito que te
muestre los puntos estratégicos de esta Ciudad.
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