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ARTICULO 23 DE LA RESOLUCION NO 13 DE JULIO DE 1946.

“La Universidad no se hace responsable por los conceptos emitidos por sus
alumnos en sus trabajos de tesis. Solo velara por qué no se publique nada
contrario al dogma y a la moral catélica y por que las tesis no contengan
ataques personales contra persona alguna, antes bien se vea en ellas el
anhelo de buscar la verdad y la justicia”.
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1. PRESENTACION

Manizales es la capital del departamento de Caldas, ubicada en el centro-occidente
de Colombia, la cual cuenta con una poblacién estimada de 414.389 habitantes
segun las cifras presentadas por el DANE en el censo del afio 2005. Esta
localizada sobre la prolongacion de la cordillera andina, por lo cual el relieve de la
ciudad es especialmente montafioso y su clima bastante frio y himedo. Este ultimo
aspecto ha sido determinante para el desarrollo de la ciudad y en general de la
region, pues debido a un clima con bastantes precipitaciones y nubosidades se han
visto perjudicados los sectores productivos y el sector transportador, este Ultimo ya
que las vias de comunicacion existentes presentan grandes problematicas e
impiden una Optima conectividad de Manizales y los demas municipios de Caldas
con el resto del pais.

Manizales se ha caracterizado por ser una ciudad altamente productiva, pues
cuenta con sectores importantes que son el motor del desarrollo econémico del
departamento, estos tiene una connotacion estratégica y que a futuro deben ser
estimulados y apoyados desde el gobierno regional y nacional.

Segun CRECE Ltda, una firma de consultoria y entrenamiento que apoya a
empresas privadas y publicas en la optimizacibn de controles, procesos y
proyectos, determiné en el libro “Desarrollo agroindustrial sostenible: Subregion
Centro-Sur de Caldas” publicado en Febrero del aino 2007, que en Caldas los
sectores de mayor importancia son:

o Café sin tostar: El cual tiene como producto basico mucha influencia en la
economia regional, es un producto exportador y genera empleo de mano de obra
no calificada. Es un producto promisorio.

o Café transformado: Importante por su valor agregado del producto basico de
produccion agricola y su grado de arrastre en la produccién y en el empleo. Es un
sector determinante por su actividad exportadora. Sin embargo se le critica que su
proceso de agregacion es incipiente y no esta jugando un papel trascendental en la
dinamizacién de la economia regional, cuando tiene las posibilidades de hacerlo
por tener toda la experiencia, conocimiento y dotaciones de infraestructura para
generar un mayor valor agregado economico. La exportacion de esa
transformacién minima es aprovechada por otros paises no productores como el
Canada, quienes si se benefician de su exportacion a los Estados Unidos.

o Maquinaria general: Por su produccion destinada en gran proporcion a la
exportacion.

o Carne y pescado: Por el consumo intermedio local y por ser fuente alimenticia
de los hogares.



o Hoteleria y restaurantes: Su impacto en la produccion, el empleo y consumo
local.

o Productos metélicos: Sector determinante por el aporte a la produccion y las
exportaciones, la diversificacion del consumo intermedio local.

o Vidrios y otros no metalicos: Aporte a la produccion, productividad,
exportacion a otros departamentos y diversificacion del consumo intermedio de
origen local.

o Calzado: Aporte a la produccion, el empleo y diversificacion del consumo
intermedio de origen local.

o Cacao, (chocolate) y confiteria: Importante por las exportaciones, sus insumos
no son de la region, por lo que son importados de otros departamentos y paises. La
incidencia en la produccion local y el empleo es relativamente baja.

o Prendas de vestir: Estratégico por las importaciones y consumo interno.

o Platano: Producto del sector agropecuario que sobresale por su participacion
en el valor agregado y en el empleo.

o Otros productos alimenticios: Sector determinante por la produccion y el peso
de las exportaciones.

o Lacteos: Promisorio por su alta incidencia en la produccion local, las
exportaciones a otras regiones y el consumo intermedio.

o Azucar (panela): Estratégico por su contribucion al empleo, promisorio por el
grado de arrastre de la produccion local, y es determinante por la exportacion a
otras regiones.

o Flores: Alta participacion en el sector agropecuario, pero con poco grado de
arrastre en la produccién. Productividad laboral y dinamica exportadora altas.

Sin embargo, en los ultimos afios Manizales ha entrado en un estancamiento y
retroceso comercial, debido en gran parte a la falta y mal estado de la
infraestructura necesaria para la movilizacion de las mercancias. Uno de los
factores que afecta la infraestructura en cuanto a su funcionalidad y situacion fisica
es el clima de la region. Tal y como lo describe el periodico ElI Espectador en su
edicién No. 35.345 del 16 de Abril de 2011, donde califica a una de las vias que
comunica la capital caldense con la capital del pais, en el tramo Manizales —
Fresno (Tolima) como “La ruta de la muerte”, haciendo especial énfasis en que
historicamente ésta ha sido un escenario de tragedias invernales, donde



Gnicamente cuando hay victimas es que las autoridades vuelven a hablar de la
importancia de mejorar las condiciones de esta peligrosa carretera. Es tan compleja
la situacion, que las empresas que viajan entre Manizales y Bogota le dijeron al
director de Invias a través de un derecho de peticion que no seguiran usando la
ruta por Fresno hasta que no se garanticen las condiciones de seguridad para
movilizarse por alli.

Manizales y todo el departamento en general sufren con un 80% de la malla vial
afectada por las frecuentes lluvias que afectan al pais en general y por su clima
especial. Este inconveniente no es nuevo, a pesar de que se haya intensificado el
invierno, el departamento en los Ultimos afios se ha visto perjudicado en su
desarrollo por el mal estado de las vias que lo comunican con el resto del pais, ya
sea por infraestructura o por carencia de estas para una efectiva comunicacion del
interior con el exterior. Se tiene como ejemplo el tramo mencionado anteriormente
entre la capital del pais, Bogot4, hacia Manizales, pasando por Honda, donde la
carretera en época de lluvias se convierte en un gran riesgo, pues los
deslizamientos de tierra son frecuentes y la via tiene varios puntos criticos por las
graves fallas geoldgicas que la afectan con hundimientos y derrumbes.

Por otro lado, en cuanto a las vias aéreas, su funcionalidad es restringida.
Manizales cuenta con un aeropuerto de operacion nacional llamado La Nubia. Este
aeropuerto presta un servicio netamente diurno, de 6 de la mafiana a 6 de la tarde.
En la actualidad las maniobras para el despegue o aterrizaje de las aeronaves son
de manera visual, aunque otro medio es con radioayuda, el cual no se puede
efectuar debido a los obstaculos naturales, como el cerro Sancancio y las
montafias circundantes al aeropuerto. “La salida de la cabecera 28 para las
operaciones de aterrizaje abre un panorama oscuro para el aeropuerto, ya que en
caso de que se presenten determinadas condiciones climatolégicas adversas sobre
la senda de vuelo hacia la cabecera 10, para los pilotos no existe otra opcion que la
de buscar un aeropuerto alterno (Armenia - Pereira) o permanecer sobrevolando el
corredor occidental (sobre Chinchind — Palestina), mientras existan o mejoran las
condiciones de seguridad para aterrizar, teniendo en cuenta ademas el consumo
de combustible, las demoras ocasionadas y las molestias para los viajeros. Estas
condiciones meteorolégicas son basicamente los fuertes vientos predominantes en
la época de verano y lluvias torrenciales y nieblas en invierno. Cuando los vientos
de cola superan los 15 nudos de velocidad, es mejor abstenerse de efectuar su
maniobra de aproximacion al aeropuerto. En el trayecto hacia la pista 10 de La
Nubia la velocidad promedio de los vientos oscilan entre los 8 y 9 nudos.
Finalmente, las operaciones de despegue se encuentran prohibidas en el
sentido 10 — 28 (occidente — oriente) debido a la cercania de los cerros, en especial
el “Tesorito”, el cual no da margen de altura necesaria para el despegue de
aviones.”1

1 Manizales-La Nubia(SKMZ-MZL). http://www.aviacol.net/aviacion-
civil/aeropuertos-colombianos/manizales-la-nubia-skmz-mzLhtml
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2. JUSTIFICACION

Segun el economista Carlos Humberto Gonzales Escobar, docente de la
Facultad de Economia y Administracion de Empresas de la Universidad de
Manizales, la economia del departamento se basa en la produccion primaria,
caracterizada por tener bajos niveles de productividad, eficiencia y
rentabilidad, lo que no permite que el sector sea competitivo.

Las causas de esta situacion estan relacionadas con la deficiente
planificacion, la poca asignacion de recursos para la investigacion en el sector
y el bajo nivel tecnoldgico de casi todas las explotaciones rurales. Explica que
los productores son individualistas y pocas veces buscan asociarse, debilidad
gue se ve representad no solo en Caldas sino en el pais.

En cuanto a la agroindustria de Caldas, ésta es incipiente y carece de
integracion vertical y la gran mayoria de las agroindustrias son empresas
artesanales, familiares, con bajos voliumenes de producciones heterogéneas y
dispersas. Las agroindustrias del departamento, en gran, parte desconocen
las normas de calidad, los gustos de los consumidores, presentaciones mas
apetecidas, tamafios, precios, empaqgues, entre otros.

La falta o poca infraestructura para la agroindustria tiene un nivel de
ocupaciéon entre el 30% y 50%. Ademas de estas deficiencias, hay que tener
en cuenta problemas como el conflicto armado, la delincuencia comun, la
inseguridad en los campos, que han generado la migracién de la poblacién
rural hacia los cascos urbanos, la deficiente conectividad vial, entre otros.

Otro aspecto importante y condicionante para el desarrollo de la regién es la
malla vial departamental, la cual se encuentra en mal estado, especialmente
las vias de penetracidn y carreteras sin pavimentar que se ven muy afectadas
durante las épocas de invierno, hecho que incide notablemente en los precios
de los productos; sin embargo en el Plan de Desarrollo del afio 2006 hubo un
proyecto de construccion y pavimentacion de la via entre Victoria y la Merced
qgue integraria los rios Magdalena y Cauca, y articularia los Municipios del
occidente y el oriente por la parte central del territorio de Caldas. Dicho
proyecto esta planteado desde dicho afio bajo la alcaldia de Luis Roberto
Rivas y su respectivo gobernador, y no se ha llevado a cabo en absoluto,
estando presente aun la problematica.

De esta forma, apreciando el gran atraso que presenta Manizales respecto a
otras ciudades del pais (Medellin, Cali, Bogota, entre otras), se hace
necesario intervenir de manera inmediata este aspecto de comunicacion con
el resto del pais, que como se aprecia, afecta e involucra el sector social,
econdémico, cultural, politico, tecnoldgico, entre otros, de la region.



3. PREGUNTAS Y RESPUESTAS SOBRE EL PROBLEMA

a. Por qué se ha ido acabando la industria de Manizales, que esta
pasando? “En la economia subregional la produccion de valor agregado
qgue los sectores pueden generar se desperdicia por el hecho que, en su
gran mayoria, no incorporan servicios, ni intangibles innovadores locales,
se supedita a procesos simples dentro de la categoria de suministro de
productos “commodities”, los cuales se diferencian solo por la marca, el
territorio y sus dotaciones naturales, pero no existe ninguna ventaja
competitiva desarrollada, lo que hace estos sectores bastante fragiles en
un escenario competitivo y de cara a las negociaciones de tratados de
libre comercio entre paises, especialmente frente al TLC con los Estados
Unidos. Este tratado tiene negociaciones cerradas en el tema industrial y
con alguna falta de claridad en las negociaciones en el sector
agropecuario, en donde la produccion de los Estados Unidos es
subsidiada y tiene ventajas evidentes en desarrollo tecnolégico y
productividad frente a las nuestras, que ademdas tienen barreras no
arancelarias (técnicas y sanitarias) para poder entrar a ese mercado.”?

b. Como se puede convertir a Manizales en un centro comercial? En
primera medida, impulsando proyectos viales que permitan a Manizales
comunicarse con todos los puntos del pais, asi los sectores productivos
agrarios, mineros, entre otros, tendran competividad con otros mercados
nacionales y /o internacionales. Igualmente, haciendo productos
innovadores que puedan competir en un mercado nacional en
internacional por ser Unicos e irremplazables.

c. Cual es la vocacion de la ciudad de Manizales? Manizales se destaca
en el sector agropecuario, energético e industrial. Es un centro comercial
en bruto, es un potencial comercial a explotar.

d. Cémo se puede superar el subdesarrollo, entendido como el atraso de
un departamento que no ha alcanzado determinados niveles a
comparacion de otros? “No existe una estrategia Unica para superar el
subdesarrollo. Es necesario adoptar medidas en distintas areas y de
manera conjunta para enfrentar este problema. Son soluciones a largo
plazo y que requieren un compromiso serio por parte de los
principales actores involucrados.”

2 GONZALES ESCOBAR, Carlos Humberto. Desarrollo agroindustrial sostenible:
Subregion Centro-sur de Caldas.
http://www.eumed.net/libros/2007a/24/18.htm

3 NATERA, Miguel. Estudios del subdesarrollo.
http://www.monografias.com/trabajos11/esub/esub.shtml#co
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e. Qué actores intervienen en esta problematica? ElI Ministerio de
Transporte, la Gobernacion de Caldas, la Alcaldia de Manizales, entidades
privadas y sobre todo la participacion ciudadana.

f. Como hacer obligatorio el paso de medios de transporte terrestre por
Manizales? Haciendo de Manizales un centro nacional, un foco de
comunicaciones donde se produzca un intercambio de modos de
transporte que impulsen el desarrollo por todo el pais. Manizales
entendida como una ciudad de intercambio de flujos y medios que se
conecta perfectamente tanto a nivel departamental como nacional e
internacional.

4. OBJETIVOS

4.1. OBJETIVO GENERAL

Mejorar la conectividad de Manizales por medio de conexiones virtuales vy fisicas desde
y/o hacia diferentes puntos de la ciudad valorando el sistema natural estructurante a fin de

optimizar el sistema de movilidad..

4.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Comunicar de manera mas directa a Manizales con las grandes ciudades del
pais.

e Ofrecer servicios que fomenten el desarrollo general del departamento.

¢ Mejorar la ausencia de infraestructura para el desarrollo de la movilidad.

e Abarcar e integrar todos los puntos de la ciudad facilitando el desplazamiento
entre lugares y asi reducir costos de funcionamiento y tiempo total de
desplazamiento.

e Optimizar la integracion y rapidez al utilizar los diversos modos de transporte.

e Generar nuevas oportunidades de desarrollo y compensar la distribucién de
actividades en la ciudad.

o Aportar al desarrollo social de los habitantes de la ciudad y en especial la
inclusion de las zonas mas deprimidas.

e Implementar un sistema de transporte con tecnologias limpias que generen el
menor impacto ambiental.



e Mejorar la calidad de vida de sus habitantes.

5. ALCANCE

Plan de movilidad como propuesta urbana, capas de analisis de la zona de
estudio, andlisis, diagnéstico e hipotesis de la problemética a solucionar.
Propuesta de plan maestro a nivel sector, plan de movilidad (modos y redes
de transporte). Desarrollo arquitectonico de una estacién multimodal como
propuesta puntual.

6. DESARROLLO
6.1. LOCALIZACION

Manizales se localiza en el ordenamiento regional en el centro occidente
colombiano en la regién Eje Cafetero, a la cual también pertenecen otros 92
municipios de los departamentos de Risaralda, Quindio, Tolima y Valle.
Manizales al igual que otras capitales del eje cafetero cumple un papel
fundamental en cuanto a las relaciones urbano-regionales con municipios
vecinos que son centros urbanos menores y presentan un acelerado proceso
de integracion entorno a las Autopista del Café.

Igualmente, Manizales hace parte de un proyecto de desarrollo urbano-
regional llamado la Ciudad Region Eje Cafetero que trata los procesos de
metropolizacion de estas capitales.

De esta forma, la capital caldense al igual que Pereira y Armenia es
clasificada como un Centro Regional Principal porque posee funciones
jerarquicas sobre los municipios que se encuentran en su area de influencia,
las cuales deben ser complementarias.



6.2. ANALISIS HISTORICO
ler periodo: 1848-1900

- Surgimiento de la ciudad a causa de la expansion econdmica del departamento
de Antioquia.

- Independencia de la ciudad a raiz del surgimiento de la economia cafetera.

- Modo de ocupacion colonial: Trazado en damero con plaza fundacional.

1848 - FUNDACION

I 1850 - 1900

2do periodo: 1900-1930

- La industrializacién de la ciudad comienza.

- Aparecen dos modos de transporte, el Cable aéreo y el Ferrocarril de Caldas.

- La ciudad comienza su crecimiento hacia el oriente, extendiéndose por toda la
cresta de la cordillera.



3er periodo 1930-1950

- El crecimiento urbano contintda hacia el norte, sur y oriente.
- Empieza la modernizacion del transporte.

4to periodo: 1950-1960
- Migracioén poblacional hacia el centro poblado
- Suspension del sistema del Ferrocarril de Caldas.

5to periodo: 1960-1970
- Se urbaniza gran parte de la ciudad.




6to periodo: 1970-1980

- Prolongacion de vias hacia el norte y sur de la ciudad.

- Crecimiento urbano predominante hacia el occidente.

- Nuevos equipamientos generados sobre los ejes viales principales.

[e——————————— . ————

7mo periodo: 1950-1993
- Continda la expansion hacia el noroccidente.
- Nuevos barrios (norte y sur.)
- Incrementa la demanda de servicios urbanos colectivos.

8vo periodo: 1993-2006
- Mayor crecimiento hacia el norte
- Construccion de la Av. Kevin Angel.
- Obras viales: viaductos (sur-norte).




6.3. INVENTARIO

6.3.1 Sistema topogréfico:
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6.3.2 Sistema de clasificacion vial:
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6.3.4 Sistema de equipamientos:

- _

o = |

6.3.5 Sistema de suelos de expansion:

6.4. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Problemas de conectividad y movilidad
Ausencia de un plan de movilidad
Falta de infraestructura de transporte
Desarrollo sectorizado

Desequilibrio social

[___NTRYe I E0UCACION

B ;o roueapero MM RECREACION Y DEPORTE
SALUD Il /5ASTECIMIENTO
CULTURAL ADMINISTRATIVO

1 B SUELO DE EXPANCION URBANA !
| ZONAS APTAS PARA EL DESARROLLO
:_ PLANES PARCIALES EN SUELO URBANO |
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ESQUEMA ABSTRACTO DE ANALISIS Y DIAGNOSTICO

6.5. HIPOTESIS

Se proyecta a Manizales como una ciudad logistica con una participacion de
forma oportuna en las dindmicas globales. Se deben crear espacios donde la
tecnologia, informacion y comercializacion, se vuelvan una prioridad para poder
potencializar la ciudad. La idea es que Manizales se postule no como un
generador de desarrollo mundial, pero si como parte activa del mismo.

Se tiene en cuenta como teoria de la propuesta el enunciado que hace el
arquitecto Daniel Ochoa Romero en su escrito sobre la "Vision prospectiva de la
ciudad™ “La ciudad debe contar en su interior con infraestructura que responda a
las necesidades de sus habitantes para que ellos mismos generen indices de
produccién mas altos que se vean reflejados en una ciudad autosustentable.”.
6.6. PLANTEAMIENTO DE LA PROPUESTA URBANA

Se formulan 3 preguntas sobre la pertinencia de la intervencién a nivel urbano:
QUE? Mejorar la conectividad y movilidad de Manizales

COMO? Por medio de conexiones virtuales y fisicas desde y/o hacia diferentes
puntos de la ciudad, valorando el sistema natural.



PARA QUE? Optimizar el sistema de movilidad

La clave de un excelente servicio de transporte publico es la integracion en
términos institucionales, operativos, tarifarios y fisicos.

O Portales

Linea bus urbano . Centralidades
I Red ciclorutas
I Linea cable aéreo

B B N N N N _§ § § B _§ § § § N _§8 § B § B § |
PLAN DE MOVILIDAD PARA MANIZALES

I- Linea tranvia

@ Paraderos

El plan de movilidad contiene 3 tipos de estaciones, con diferente jerarquia, a
menor jerarquia menor distancia entre ellas. Las tres jerarquias son:
1. Portales: 2. Centralidades 3. Paraderos

Para mayor claridad, la grafica a continuacion describe las caracteristicas de
cada una de las estaciones propuestas.



6.6.1 TIPOS DE ESTACIONES

6.6.1.1 Portales
A. Portal La linda:

Comuna 1: Poblacién aprox. de 35.000 hab.

Numero aproximado de viviendas: 7.000

Vocacién del &rea: Agricultura y turistica

Problematicas: Ausencia de espacio publico e infraestructura para el transporte,
déficit de equipamientos, problematicas sociales.




B. Portal El Guamo

Comuna 5: Ciudadela del norte

Actividad economica informal, uno de los peores indicadores sociales.
Problematicas: Sociales, educacion, déficit de equipamientos, seguridad,
transporte., geoldgicas.

C. Portal Los Yarumos

Comuna 6: Eco turistico cerro de oro

10 barrios y 281 hts

Vocacion del area: Turistica y deportiva

Probleméticas: Sociales, acceso y déficit de equipamientos.
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D. Portal Malteria

Comuna 7: Tesorito

Area: 713 hts de extension

Principal zona Industrial de la ciudad, actividades de bienes y servicios, acceso a
la ciudad

Vocacion del area: Turistica y deportiva




E. Portal Villamaria

Municipio de Caldas parcialmente conurbado

Extension total: 461 Km2

Distancia: Aprox. a 4 km de Manizales por Av. Panamericana.
Vocacion del area: Turistica y comercial

Problematicas: Sociales y déficit de equipamientos

F. Portal El Tablazo

Carécter: Suburbano - rural

Estado de la vias: Pavimentada y destapada

Vocacion del area: Turistica, comercial e industrial
Probleméticas: Sociales, acceso y déficit de equipamientos.

G. Portal La Francia

Comuna 1: Atardeceres

Se encuentra ubicado en una zona deprimida fisicamente y practicamente
aislada de la ciudad.

Vocacion: Turistica, cultural y comercial.

Problematicas: Accesibilidad deficiente




6.6.1.2 Centralidades

A. Chipre

Parte mas alta y ubicado al norte de la ciudad.

Comercio informal

La fabrica de atardeceres, grandes atractivos turisticos

Gran flujo peatonal y vehicular en semana y fines de semana.
POTENCIAL: COMERCIO

B. La Catedral

Uno de los lugares mas reconocidos entre la Cra. 22 y 21

Hitos urbanos: Catedral Basilica Nuestra Sefiora del Rosario de Manizales ,
edificio de la gobernacién de Caldas, estatua de Bolivar Céndor
POTENCIAL: ADMINISTRATIVO-ECONOMICO-COMERCIO

C. Fundadores

Centro Cultural y de Convenciones reconocido a nivel nacional e internacional
Posibilidad de integrar actividades, eventos y convenciones con el entorno
turistico de la region

Festival Internacional de Teatro de Manizales: Creado en 1968

POTENCIAL: CULTURAL-COMERCIO




D. La Macarena

A pesar de no ser una centralidad en la ciudad por sus actividades, esta comuna
posee alrededor del 15% de los hab. de Manizales y dentro del POT de 2011 es
una zona apta para el desarrollo urbanistico.

Problematicas sociales y de infraestructura vial.

E. La Enea

Barrio ubicado al oriente de la ciudad

Mayor nimero de establecimientos comerciales

La Enea tiene densidades de 23 establecimientos por cada mil habitantes.
Eje de comercio informal sobre la Carrera 35.

POTENCIAL: COMERCIO - INDUSTRIAL

F. Cambulos

A pesar de no ser una centralidad en la ciudad por sus actividades, en este
punto de la ciudad se encuentra el actual terminal de transporte nacional e
intermunicipal el cual se pretende integrar al plan de movilidad.




E. El Cable

Sector moderno y concurrido de la ciudad

Sector comercial de gran importancia y una de las avenidas mas transitadas de
la ciudad.

Sector de progreso:

Estadio Palogrande

CC Cable Plaza

Facultad de arquitectura de la UN.

POTENCIAL: COMERCIO - EDUCACION - RECREACION Y DEPORTE

6.6.2 REDES PROPUESTAS
6.6.2.1 Sistema Cable aéreo

Solucién a las condiciones topograficas

Reduccion de costos de funcionamiento y desplazamiento
Mayor seguridad

Equidad social

Movilidad sostenible-eficiencia energética

Minimizacién en el impacto ambiental

Regidn pionera en este sistema de movilidad.




6.6.2.2 Sistema Tranvia

Tranvia de rueda neumaética

Velocidad promedio de 25 km/h
Sistema de transporte masivo

Se propone una linea por la Av.
Santander, una de las vias principales
de la ciudad.

Reduccion de emision de gases
Pretende disminuir el uso del vehiculo
privado en una de las areas de mayor
congestion de la ciudad.

6.6.2.3 Sistema de bus urbano

Buses de 11m de largo
Capacidad de 80 personas
Transporte masivo de caracter urbano.

6.6.2.4 Sistema autbnomo

Amplias ciclo rutas y senderos
peatonales acompafados de
corredores arbéreos

A pesar de que la topografia hace
exigente el desplazamiento auténomo,
este sistema se sirve de la
intermodalidad para su buen desarrollo.

L4




6.7. IDEA URBANISTICA METROPOLITANA

Conexiones fisicas y virtuales.

Dotacion de infraestructura para el transporte.

Facilidad de desplazamiento entre lugares.

Reduccion de costos y tiempo total de desplazamiento.
Rapidez e integracion entre modos de transporte
Generacion de nuevos escenarios — Desarrollo equilibrado.
Inclusion social

Tecnologias limpias

ESQUEMA DE IDEA URBANISTICA METROPOLITANA

6.8. IDEA AMBIENTAL METROPOLITANA

Integraciéon de areas verdes, zonas deportivas, y parques por medio de
corredores arbéreos, alamedas y ciclorutas.




6.8.1 Espacios generados

Corresponde a los espacios asociados a las estaciones que se generan en el
area de aferencia e influencia de las intervenciones, tales como:

Plazas
Parques urbanos

Especies nativas, corredores arbéreos y amplios jardines, son algunos espacios
verdes que hacen parte integral del plan de movilidad y que protegen
permanentemente la ciudad.




6.9. PROPUESTA A NIVEL SECTOR

6.9.1 Plan maestro

6.9.2 Criterios de seleccion del area de intervencion

Area urbana objeto de tratamiento.

Intencion de complementar el desarrollo de esta zona urbanizable.

Fortalecer los sistemas publicos y equipamientos existentes.

Area de gran afluencia de personas por su poder de convocatoria.

Fuerte densidad actual de circulacidon que genera congestiones.

Baja tasa de equipamientos para el transporte y elevada utilizacion del servicio
privado y publico local.

Polo generador de viajes, pero sin la provision de un sistema de movilidad
eficiente.



6.10 PIEZA ESTETICA

6.10.1 Memoria del proceso de disefio
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Pieza final:




6.11. PLANTEAMIENTO ARQUITECTONICO
6.11.1 PLANTAS ARQUITECTONICAS
6.11.1. 1 Planta primer piso

La primera planta de la estacion tiene 4 accesos, 3 por cada una de las esquinas
del lote y 1 lateral. Esto debido a que es un edificio operacional que por su uso
debe tener accesos directos desde todos los puntos del predio. En esta primera
planta se encuentran &reas de informacion, compra de tiquetes, concesiones
comerciales, cafeteria, bafios, entre otros. La circulacion vertical al segundo piso
se puede hacer a través de 4 formas diferentes, rampas para personas de la
tercera edad y/o personas en situacion de discapacidad, ascensores, escaleras
eléctricas y escaleras peatonales.




6.11.1.2 Planta segundo piso

En esta planta tiene lugar actividades administrativas y operacionales del edificio,
igualmente contiene concesiones comerciales, bafos, entre otros. La circulacion
vertical con el tercer piso se hace a través de dos ascensores o0 escaleras
peatonales.

Esc: 1:250

PLANTA SEGUNDO PISO




6.11.1.3 Planta tercer piso

En esta planta esta dispuesta el area de comidas del edificio. Igualmente, dos
terrazas al aire libre que permiten apreciar la panoramica de la ciudad, las
cubiertas verdes y un agradable ambiente en general.




6.11.1.4 Planta cuarto piso

En esta planta se desarrolla el embarque y desembarque de la plataforma del
sistema de movilidad por cable. El acceso a este piso es a través de un ascensor
0 escalera peatonal.

~ Esc: 1:250;

PLANTA CUARTO PISO



6.11.1.5 Planta Sé6tanos

El edificio cuenta con dos parqueaderos, el sétano 1 corresponde al servicio

publico de taxis y buses de la estacién, El segundo sétano es de caracter privado
para el uso exclusivo de usuarios de la estacion.
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6.11.2.2 Corte longitudinal

J 1 -

6.11.3 FACHADAS

6.11.3.1 Fachada sur

FACHADA SUR

6.11.3.2 Fachada oriental

FACHADA ORIENTAL
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6.12 ELEMENTOS IMPLEMENTADOS
6.12.1 Biotechos

“Capas livianas que se colocan sobre una estructura con el fin de lograr una
interface sostenible entre el edificio y vegetacion especializada.” Biotectdnica.

VENTAJAS:

Funciona como aislamiento térmico y acustico
Mejora la calidad del aire

Impacto estético.

Adaptacion a los cambios del entorno ambiental.
Integracion del sistema natural.

6.12.2 Estructura

ESTRUCTURAS INDEPENDIENTES:

1. Placas en concreto, sistema tradicional de columnas y vigas.

2. Fachadas en vidrio con un alto porcentaje de acrilico

3. Cubierta: Cubierta en deck metalico.

Control térmico y acustico

Compuesta por 2 tejas metdlicas pre-pintadas, una bandeja superior y una
inferior, que da el acabado interno.

SE EMPLEAN DILATACIONES ENTRE LAS JUNTAS DE LAS ESTRUCTURAS
PARA PERMITIR A CADA ESTRUCTURA SU COMPORTAMIENTO NATURAL.



6.13 MODELO DE GESTION




6.14 VIABILIDAD ECONOMICA

Viabilidad economica

Planificarel recaudo de losrecursos y de quienes provienen

Gran inversion para adaptar el sistema planteado

z

Exito del proyecto
Gremio transportador

Experiencia

Homogeneidad Optima
funcionalidad

Recomendacion
C C at que nc

6.15 COMPONENTE SOCIAL
Objetivos:

Optimizacion de recursos

Creacion de otra dindmica social

Inclusion

Mejorar la autoestima de los habitantes de menores recursos

Generacion de oportunidades laborales (nuevos negocios)

Llegar a sitios donde no alcanza a llegar el transporte terrestre por los desniveles
de la montafia y el mal estado de las vias.




6.16 ESCENARIOS PROPUESTOS-IMPACTOS PREVISTOS

6.16.1 Sistema vial
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6.16.3 Sistema de espacio publico
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6.16.5. Sistema de espacio publico

1 VIVIENDA B HoTEL
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6.17 FORTALEZAS Y AMENZAS
6.17.1 FORTALEZAS

- Ubicacion estratégica dentro de la ciudad.

- Alto poder de reconocimiento dentro de la poblacién.

- Area existente disponible para el desarrollo del proyecto.

- Proyeccion para comerciar los productos tipicos de la region.
- Fomentar la industria del turismo a nivel nacional.



- Incremento de los estandares internacionales a nivel de sistemas de
movilidad.

- Mejora la calidad de vida de los usuarios permanentes del sistema.

- Disminucién en la tasa de desempleo (empleos directos e indirectos).

- Facilitar la movilidad de las personas discapacitadas y adultos mayores.

- Reduccion de costos.

- Optimizacion de tiempos de desplazamiento.

6.17.2 AMENAZAS

- Conciliar a nivel econémico con el gremio transportador.

- Lograr conciencia y cultura ciudadana del buen uso del sistema.

- Consecucion de recursos de otros gremios que puedan aportar a la realizacion
del proyecto.

- Apoyo del gobierno nacional.

- Cambio del parque automotor.
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8. ANEXOS

8.1 Perspectiva 1

8.2 Perspectiva 2




8.3 Perspectiva 3

8.4 Perspectiva 4




8.5 Fachada sur




8.7 Acceso 2 primer piso

8.8 Sotano 2
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