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1. ALCANCE 
 
El principal alcance del proyecto es el diseño arquitectónico en una etapa de anteproyecto, 

en el que primero se plantea la infraestructura sobre el Río Magdalena y se genera el plan 

parcial para el municipio, en este caso Puerto Berrío, lugar de intervención. Por último, se 

diseñará el proyecto arquitectónico del puerto fluvial acompañado del planteamiento urbano 

para su funcionamiento.  

 

2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA – JUSTIFICACIÓN 

 

Los puertos fluviales en el río Magdalena son una de las mayores inversiones necesarias 

para Colombia ya que son la conexión que tienen los municipios ribereños de la cuenca con 

el país y el exterior, por eso la creación de estos se convierten en la infraestructura esencial 

para el desarrollo productivo y social (Noticias Financieras, 2012). Actualmente se han 

invertido 200 billones de pesos para recuperar la navegabilidad del río, pero la falta de 

puertos, plataformas, y sistemas de conexiones hacen que esta inversión sea en vano. 

(Cormagdalena, 2014). 

 

El río Magdalena carga desde historias de la conquista y fundación de ciudades, hasta la 

implementación de nuevas tecnologías en transporte, unos de los muchos factores por el 

cual el río fue desplazado y ubicado en un segundo plano, donde para muchas culturas se 

convirtió en un símbolo de amenaza por catástrofes, y no como una posible solución al 

estanque económico, político y social en el cual se encuentra sumergido el país.  Como se 

puede ver en la gran historia que ha tenido el Río Magdalena, el país depende 

específicamente de esta gran zona o cuenca, ya que es la apertura económica más grande 

que tiene el país en este momento la cual no está siendo aprovechada. Si el río pudo llegar 

a desarrollar pueblos y ciudades hace cientos de años, en este momento es el punto de 

partida para un nuevo país con nuevas oportunidades volviendo a generar un sistema de 

transporte y conexiones que logren enlazar al país con el mundo para que de esta manera 

el desarrollo social y económico se evidencie. Debido a problemas sociales, tecnológicos y 

economías precarias, el país dejó de lado esta gran oportunidad, pero con una visión de 

globalización y potencialidad el Río Magdalena puede convertirse en la nueva puerta hacia 

un nuevo país sin problemas socioeconómicos, políticos, culturales y tecnológicos.  
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El diseño de puertos permitirá a las regiones poderse transportar a lo largo del río, 

brindando un apoyo económico y social para el correcto desarrollo de las poblaciones 

ribereñas en decadencia. Por lo tanto, el proyecto se dirige hacia el diseño de un sistema 

de puertos fluviales en una subregión de la cuenca media del río Magdalena, para 

potencializar el transporte fluvial e incrementar la calidad de vida de los habitantes de los 

municipios ribereños. 

Dentro de las ciudades puerto que existen en el país se encuentra Puerto Berrío, la cual es 

una gran potencialidad en esta región debido a sus características geográficas, su ubicación 

y población. Se ubica en el magdalena medio y se caracteriza por su gran producción 

agropecuaria, su ubicación dentro de grandes proyectos de movilidad a futuro, y su 

desarrollo en torno al río.  

 

 

3. OBJETIVO GENERAL 

 

Desarrollo de un modelo de puerto de pasajeros, que permita impulsar la navegación fluvial 

y que potencie económicamente a Puerto Berrío, Antioquia. 

 

4. OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

-Diseñar un puerto fluvial eficiente para Puerto Berrío.  
 
-Crear una relación entre municipio-río, que permita romper con el paradigma de amenaza 
con la que actualmente se ve el río.  
 
-Replantear el sistema de carga de Puerto Berrío debido al proceso de apertura económica 
del país.  
 
5. MARCO TEÓRICO - CONCEPTUAL 
 
Para el desarrollo del proyecto se tendrán en cuenta las perspectiva de plataformas 

logísticas y puertos fluviales desarrollada por Cifuentes (2009), quien propone un puerto-

mercado en Puerto Berrío para el transporte tanto de carga como de personas. En primer 

lugar, este proyecto toma como base la producción agrícola ya que por falta de adecuadas 

vías de comercialización y falta en los medios de transporte la actividad agrícola esta en 

declive cada vez más generando a largo plazo grandes insuficiencias agrícolas para centros 

urbanos, en el que el maíz es el producto de mayor producción seguido por la yuca, el 

cacao, el plátano, el limón y la caña, por lo que es de gran importancia revitalizar este tipo 

de producción para un desarrollo de la región. Por esta razón a través de un puerto-mercado 
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fluvial sobre el Río Magdalena  “se fomenta la agricultura y la venta de productos agrícolas, 

se están abriendo enormes fuentes de trabajo y se está creando una unión entre los pueblos 

ribereños” (Cifuentes, 2009). Estas alternativas pueden lograr la mejora urbanística y el 

desarrollo económico rehabilitando y revitalizando la región, y al tener ambas 

características existe un valor de sostenibilidad, ya que se está brindando empleo y se está 

desarrollando una actividad económica que se puede mantener a través del tiempo.  

 

Igualmente se integra la corriente de diseño de innovación de puertos fluviales con 

equipamientos, propuesta por Silva, 2010, en la medida en que aporta un uso de las 

actividades regionales y de las materias primas de los municipios en los puertos a lo largo 

de la cuenca, creando equipamientos portuarios para potencializar las características 

principales de cada región.  

 
6. PROBLEMA 
 
Colombia es un país el cual tiene una gran oferta hacia el mundo, en cuanto a producción, 

transporte, turismo, fauna, flora y otros elementos que hacen el país único. Un gran 

componente importante es su ubicación y la oportunidad que brinda de transporte entre 

continentes debido a sus dos océanos y sus características hidrográficas (Posada García-

Peña, 2014). En su interior se encuentra el Río Magdalena, el cual es una arteria fluvial que 

brinda al país competitividad, debido a sus características geográficas y productivas 

regionales que ubican al río como eje logístico, comercial y de transporte intermodal 

(Portafolio, 2014). El río genera una conexión norte-sur en el cual existen numerosas 

poblaciones a lo largo de este, las cuales se encuentran en condiciones económicas y 

sociales decadentes a pesar de la potencialidad que tienen a nivel agricultor y productivo 

(Posada García-Peña, 2014).  

Tabla 1 – Posición geoestratégica de Colombia para el transporte fluvial 

 



 

18 

 

A lo largo del Río se encuentra el Magdalena Medio, región caracterizada por su importante 

ubicación geográfica, debido a que es un punto de conexión entre el norte y el sur del país, 

abarcando varios departamentos importantes para el desarrollo del país. Dentro de estos 

se encuentra Puerto Berrío, en Santander, importante debido a la conexión con todos los 

sistemas de transporte. Así el río no solamente empieza a mover carga, sino una gran 

cantidad de población que necesita desplazarse a lo largo del país.  

Tabla 2 – Costo de transporte – comparación sistemas de transporte 

 

 

Por esta razón uno de los principales aspectos que ha incidido en la falta de revitalización 

de la zona es la ausencia de puertos fluviales que faciliten el transporte de la población 

hacia el país y al exterior, y de esta manera lograr articular la subregión a partir de un 

transporte intermodal que logre potenciar la navegabilidad del río. 

Pero en este orden de ideas, ¿cómo revitalizar esta zona de la cuenca media del río 

Magdalena, a partir del diseño de un puerto fluvial para impulsar el transporte y 

auentar la calidad de vida de sus habitantes?  

Tabla 3 – Cantidad de pasajeros transportados en un año en Colombia 
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7. ESTADO DEL ARTE 
 
En los años noventa Latinoamérica se unió a una tendencia global, política y comercial, la 

cual integraba las propuestas de Margaret Thatcher y Ronald Reagan sobre economía 

global, más conocida como la apertura económica. (González-Pérez, 2013). Esta apertura 

económica en Latinoamérica y más específicamente en Colombia trajo diferentes impactos 

y consecuencias para el país. Algunos estudios señalan por una parte que este proceso 

afectó la producción manufacturera, las importaciones y las exportaciones, debido a que 

esta región de la producción estaba en declive debido a un proceso de desindustrialización, 

y esto ayudó a que descendiera el sector productivo el cual generaba un valor agregado a 

la manufactura (León, 2012). 

 

“En el caso concreto de Colombia, el Gobierno ha desarrollado en los últimos diez años una 

política ambiciosa de reformas en muchos sectores de la economía, especialmente en el 

de servicios, que han producido indudables progresos. Ello ha contribuido a un crecimiento 

sólido de la economía y a una reducción de la pobreza. Colombia es un ejemplo de cómo 

una mayor apertura comercial, junto con las necesarias políticas de acompañamiento y de 

modernización, pueden traducirse en un mayor crecimiento”.  

(Portafolio, 2006).  

 

Con las aperturas económicas y las reformas a ciertas políticas, las importaciones y 

exportaciones en Colombia comenzaron a aumentar, por lo que se crearon nuevas leyes 

para regular el comercio exterior, y en 1991 se crea el Ministerio de Comercio Exterior y el 

Banco de Comercio Exterior y años más adelante nace Proexport con el fin de promover 

las exportaciones comercialmente, la inversión extranjera, y el turismo internacional. 

(Proexport, s.f) 

 

Nuevos acuerdos para romper barreras económicas y reducir el costo de aranceles para 

exportar productos nacieron, como el tratado de libre comercio con Estados Unidos, el cual 

elimina las barreras aduaneras, medidas sanitarias y normas técnicas que permite el libre 

flujo de bienes. Dentro de estos productos libres de aranceles como el petróleo, gas, azúcar, 

pesca, calzado, cueros, joyería e industria porcelana tiene un gran potencial en exportación 

y producción, por lo tanto, pueden llegar a tener un gran crecimiento. (Gómez, 2011) 
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En los últimos años Colombia se ha dado camino para posicionarse como una de las tres 

regiones más competitivas de Latinoamérica, por lo que es de gran importancia toda la 

tecnología, movilidad y economías futuras que el país necesita para ser competitivo a nivel 

de infraestructura. Para lograr esto es necesario crear espacios que permitan el desarrollo 

de las regiones del país, descentralizando la economía nacional para evitar el declive de 

los habitantes y su calidad de vida, y poder llegar a considerar a Colombia como un territorio 

competitivo. (Silva, 2010) 

 

Al interior del país existen grandes potenciales para incrementar el flujo de bienes y 

servicios tanto a nivel nacional como internacional, dentro de ellos existe el Río Magdalena, 

considerado el eje fluvial más importante del país con mayor impacto económico, el cual 

articula a 18 departamentos del país y un gran número de municipios ribereños en toda la 

cuenca. En la actualidad, esa importancia económica, productiva y comercial que tiene el 

río no está siendo explotada, por lo tanto, todas las dinámicas que podría potencializar el 

río están siendo sub-utilizadas. (Silva, 2010) 

 

El país ha despertado un gran interés por la revitalización del Río Magdalena, por esta razón 

varias empresas nacionales e internacionales han decidido invertir para recuperar la 

navegabilidad del río, ya que esta arteria fluvial reduce los costos de transporte en un 

cuarenta por ciento, en comparación con el transporte terrestre. Augusto García, director 

de la Corporación Autónoma Regional del Río Grande de la Magdalena (Cormagdalena) ha 

calculado que alrededor de dos billones de pesos van a ser invertidos en la construcción de 

puertos fluviales y la compra de convoyes y barcazas. Actualmente el río cuenta con 

cuarenta puertos fluviales y existen cuatro solicitudes, las cuales deben realizarse en 

paralelo con la revitalización del río para poder aprovechar al máximo esta gran 

oportunidad. (Portafolio, 2013)  

 

Varios proyectos se han planteado en la región como en Puerto Berrío, Antioquia, en el que 

se diseñó un puerto de carga y pasajeros, debido a que esta zona se caracteriza por las 

oportunidades y fortalezas que brinda, por lo cual se llegó al planteamiento de un puerto-

mercado y una estación multimodal. En este sector lo que principalmente se aprovecha es 

la agricultura del municipio y al mismo tiempo los productos que se generan en el lugar y 

en los pueblos aledaños. “Este puerto-mercado se abre como una puerta al exterior del 
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municipio, haciendo que éste adquiera un carácter abierto, y a su vez uniendo las 

actividades económicas con las sociales y las culturales.” (Cifuentes, 2009).  

 

A lo largo de la cuenca se erigen otros proyectos fluviales y logísticos como en Magangué, 

Bolívar, ya que este es el segundo puerto fluvial más importante de la costa Caribe sobre 

el río Magdalena, en que se propone en un muelle fluvial un centro de investigación 

tecnológica para la recuperación ambiental del Río Magdalena. En Puerto Boyacá, único 

departamento con salida tipo fluvial de Boyacá, se propone una implementación de un 

muelle para el transporte y flujo de pasajeros y mercancía complementado por un 

equipamiento denominado Banco de Germoplasma, con el fin de potenciar la mega 

diversidad de Colombia en el mundo. Y por último en Barrancabermeja, que es la ciudad 

más importante del Magdalena Medio y sede de la refinería más grande de Colombia, se 

plantea un puerto intermodal donde confluyan todos los sistemas de movilidad para el 

transporte y flujo de pasajeros con un equipamiento tecnológico de investigación y 

desarrollo de biodiesel y materias primas con posibilidad de producir energías limpias (Silva, 

2010) 

 

En Girardot, municipio fluvial en el que convergen los tres sistemas viales, también se 

plantean diferentes puertos, en el que por medio de un parque lineal que revitaliza la zona 

a partir del turismo patrimonial, gastronómico y cultural, se pretende transportar a las 

personas por medio de un puerto fluvial ubicado sobre el Río Magdalena, para así revitalizar 

la zona en deterioro actualmente (Cardona, 2011).  

 
8. TRABAJO DE CAMPO 
 

El tipo de enfoque de esta investigación es mixto, el cual se desarrollará por medio 

de una metodología de enfoque cualitativo de acción participativa y etnográfica 

debido a las características generales del proyecto. Por un lado se hará una 

investigación etnográfica ya que es de gran importancia entender las costumbres 

de la población para mantener su esencia y cultura con el fin de no dejarla perder 

por prácticas laborales o por el proceso de expansión que genera la globalización. 

Por otra parte se hará una investigación acción participativa para lograr identificar 

las características de la población en torno a las actividades económicas, para 

conocer exactamente qué es lo que la población requiere y qué puede ofrecer a 
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nivel local y global, al mismo tiempo para entender específicamente las relaciones 

que se dan en la subregión de los campesinos y los trabajadores , en cuanto a su 

nivel de vida, las condiciones actuales en la que viven, la forma en la que la 

agricultura afecta la rutina, y las relaciones directas que tienen con el Río 

Magdalena.  

 

En este orden de ideas se busca crear un sistema de distribución y producción a 

partir del diseño de un puerto fluvial que no solamente revitalice económicamente a 

la región, sino que por el contrario resalte la cultura en relación con el río y la 

población. Por esta razón es necesario un enfoque cuantitativo para establecer los 

volúmenes de producción y cantidad de personas que se pueden llegar a 

transportar, al mismo tiempo para identificar la cantidad de productos transformados 

que se van a transportar y para establecer el funcionamiento de la subregión en los 

próximos años. 

 
A partir del trabajo de campo realizado en Puerto Berrío, Antioquia, se lograron establecer 

ciertos parámetros y determinantes del proyecto. En primer lugar, se realizó una visita a la 

alcaldía del municipio con el fin de conocer qué planes existen actualmente en cuanto al 

desarrollo del mismo, y a los planes en torno a la navegación del Río Magdalena. Por un 

lado, se estudió el PBOT de Puerto Berrío para entender a fondo las necesidades de la 

población y los planes en un futuro cercano. En cuanto al Río, se logró establecer que no 

existe una relación estrecha entre el municipio y el río, es decir lo ven como una amenaza 

y una debilidad, mas no como una fortaleza.  

 

A partir de los datos encontrados y analizados en la alcaldía, se realizó un recorrido en el 

municipio para establecer los hitos más importantes de este, la calidad de vida de los 

habitantes, comprender los sistemas viales ambientales, equipamientos y usos de suelo del 

mismo, y entender cómo las personas de Puerto Berrío se vinculan con el río.  
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Ilustración Hotel Río Magdalena 

 
Gráfico 1 – Estado actual de Puerto Berrío 

 

Muchos de sus habitantes dependen del río en cuanto a alimentación, de la cual un gran 

porcentaje también hace parte de la agricultura y la ganadería. La mayor parte de la 

población está desempleada y existen un gran riesgo por inundación en varios barrios. Por 

otro lado, la falta de educación en las personas ha hecho que ocupen la ronda del río, 

causando un alto grado de contaminación tanto en el municipio como en el río, el cual es 

difícil mitigarlo ya que las plantas de tratamiento y el manejo de residuos no está siendo 

controlado. Toda el área de almacenamiento del puerto de carga se genera también en el 

borde del río, creando una acumulación de residuos sobre la ronda la cual siempre es 

arrojada en el magdalena.  

Ilustración 2 – Puerto de carga 
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9. CONCLUSIONES 

 

A partir del trabajo de campo y la información encontrada del PBOT de Puerto Berrío, se 

lograron encontrar las debilidades del municipio en cada uno de los sistemas que lo 

componen (vial, ambiental, usos de suelo, equipamientos, espacio público), para el cual es 

necesario replantear el manejo con el fin de crear un plan parcial portuario y mitigar los 

efectos que pueda llegar a generar este.  

 

SISTEMA VIAL 

Gráfico 2 – Sistema vial actual de Puerto Berrío  

Una de las problemáticas más relevantes en Puerto Berrío es el ingreso de tráfico pesado 

al municipio, ya que la vía que conecta 

Medellín con la ruta del sol, atraviesa 

completamente el centro del municipio, 

generando caos y contaminación 

ambiental. Por otro lado, Puerto Berrío 

cuenta con la conexión de la red férrea, 

con el aeropuerto, red vial primaria y el 

Río Magdalena, creando una gran 

oportunidad en términos de transporte.  

 

Gráfico 3  – Piezas barriales de Puerto Berrío  
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.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

En cuanto a términos de espacio público, Puerto Berrío tiene un déficit ya que solo hay 

1.25m2 por habitante, y los pocos parques de bolsillo que hay se encuentran 

completamente desconectados entre sí, por lo tanto, no existe un eje articulador que logre 

conectar el espacio con el río. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gráfico 4  – Espacio público Puerto Berrío 

Gráfico 5  – Sistema ambiental actual Puerto Berrío 

Gráfico 6  – Sistema usos de suelo actual Puerto Berrío 
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10. DEFINICIÓN DEL PROYECTO 
 
El proyecto es un puerto de pasajeros con capacidad de transportar de 300 a 500 pasajeros 

diarios, ubicado en el parque fluvial diseñado para el municipio. El puerto consta de una 

planta prototípica la cual se compone de dos remates al público, muelles de ascenso y 

descenso, concesiones comerciales y áreas de espera.  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
El proyecto cuenta con un centro de capacitación fluvial con el fin de brindarle a la población 

de Puerto Berrío educación con respecto a la navegación y el río. Esto se hace 

principalmente para que las personas dejen de darle la espalda al Río Magdalena y 

Gráfico 7  – Planta prototípica puerto 

Gráfico 8  – Programa del puerto fluvial 
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empiecen a verlo como una fortaleza y una oportunidad, tomándolo como un eje de gran 

importancia para aumentar la calidad de vida.  

 

11. CRITERIOS URBANOS 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
El plan parcial se basa en tres ejes perpendiculares al río, los cuales son ejes ambientales 

que rematan en arquitecturas importantes, ya sean restaurantes, mirados y cafés. Estos 

ejes evitan el crecimiento descontrolado del municipio y la ocupación de la ronda del río, la 

cual también está planteada a partir de un parque fluvial. Este parque incluye ciclo vías, 

plazas y senderos peatonales los cuales permiten que las personas contemplen el río. Los 

ejes perpendiculares también conectan los parques más importantes del municipio, como 

los equipamientos y patrimonio urbano. 

 

Gráfico 9 – Propuesta plan parcial 
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12. LUGAR DE IMPLANTACIÓN 

 

 

 

Se evidencia un conflicto de usos de suelo en la ronda del río ya que existe un puerto de 

carga, generando gran contaminación y desechos en esta zona del municipio, por lo tanto, 

se propone cambiar el uso a puerto de pasajeros y trasladar el puerto de carga a las afueras 

de Puerto Berrío, evitando así la congestión que se estaba generando.  

 

Gráfico 10 – Zona de carga 

Gráfico 11 – Cambio de uso de suelo 
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Para la escogencia del predio se tomaron en cuenta dos aspectos importantes, los urbanos 

y los hidráulicos. Los primeros hacen referencia a la conexión con los sistemas propuestos 

en el plan parcial, y los segundos a los aspectos técnicos del río como la batimetría, el 

cauce, caudal, entre otros.  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Después de analizar estos aspectos, el lote escogido fue en el que se cambió el uso del 

suelo de puerto de carga a pasajeros, en el que se analizaron cada una de las 

determinantes del lugar.  

 

  
 

Tabla 4 – Batimetría del Río Magdalena en Puerto Berrío 

Gráfico 12 – Lugar de implantación 
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13. PROPUESTA – IMÁGENES DEL PROYECTO 

 

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gráfico 13 – Imagen proyecto sentido sur - norte 

Gráfico 14 – Fachada oriental 

Gráfico 15 – Imagen proyecto norte - sur 
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