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1 Presentacidn

La informalidad persistente en las economias en desarrollo ha sido tratada en los dltimos afios como un
problema de creciente complejidad, de dificil control y sin soluciones a corto plazo. Desde luego, en muchos
aspectos, se puede considerar como un problema, pero igualmente como una realidad social con efectos
importantes en las esferas econdmica, politica y cultural de nuestro pais Colombia. El fenameno se origina en
las desigualdades sociales, la deficiente formacidn para el trabajo, los avances tecnolagicos ahorradores de
mano de obra y |a reestructuracion modernizadora de las empresas, factores que confluyen finalmente en los
crecientes niveles de desempleo y subempleo.

Este proyecto de grado consiste en crear un repertorio de conceptos, de hipatesis sobre como interpretar el
fenameno de |a movilidad segan se relaciona con el contexto local que es Bogoté, con la politica o con |a gente,
con el planeamiento y con el disefin.

La presente investigacian se propone analizar |a situacian del comercio informal urbano callejero en Bogota, las
principales caracteristicas de su problematica actual y su devenir. Se intentara igualmente construir
alternativas de solucidn que permitan a los pequefios comerciantes superar su precaria situacion, buscando
mejorar la calidad de vida. Por ultimo se propondrén las bases para crear un sistema de organizacion dindmica
que favorezca tanto la movilidad laboral de los comerciantes informales, como los flujos de movilidad para los
potenciales consumidores.

2 Justificacidn

Las estrategias de ajuste econdmico, entre ellas la modernizacian de las empresas estatales y privadas, han
generado un creciente nivel de desempleo, obligando a la poblacion afectada a crear sus propias formas de
empleo e ingresos. El fendmeno de la informalidad conviene entonces estudiarlo bajo la perspectiva de buscar
soluciones que permitan disminuir en el tiempo el problema de la pobreza que le aqueja.

Las soluciones que se estan planteando a corto plazo, no satisfacen las necesidades actuales tanto de los
comerciantes coma de los habitantes.

La actividad urbana del comercio informal callejero forma parte activa de la idiosincrasia de la ciudad de
Bogota; empero no deberia ser sinonimo de desorganizacion, pudiendo ser una actividad organizada y
estructurada sistematicamente.

3  Objetivos

» |ograr interpretar el fenmeno de |a movilidad en la ciudad de Bogota.

»  Analizar la situacion actual del comercio informal urbano callejero en la ciudad de Bogota.

»  Dar una solucion puntual al problema de |a falta de organizacidn del comercio informal
4 Mlcances
Se hard un cuestionamiento a como actualmente las herramientas metodolagicas y analiticas que se
encuentran bajo el planeamiento de las infraestructuras urbanas, no satisfacen a cabalidad las necesidades y
expectativas esperadas y se propondra un sistema de organizacian dindmica del comercio informal.

5 Metodologia

La metodologia utilizada es la matriz de desarrollo, la cual consta de:
-Definicion de |a Investigacian -Informacian -Anlisis y conclusiones -Proposician -Proyecto



Como se ha abordado el problema :

» |na forma de abordar el problema ha sido considerar que la movilidad es lo que hace que la
estructura urbana trabaje.

» (tra forma ha sido, tomar la perspectiva del usuario, mirar a través de los ojos de la gente,
descubriendo que significa para ellos la movilidad, si realmente hace que funcione su rutina diaria y
quE SU BSpacio Sea mejor.

En este trabajo de grado hemos rechazado las teorias prefabricadas, y hemos partido de estadisticas y
andlisis cualitativos.
» |Isaremos las estadisticas como base de partida para la parte cuantitativa de los espacios de |a
movilidad,
» Y usaremos anlisis cualitativos para comprender |a perspectiva de las personas, del individu.

6  ETAPA DE INVESTIGACION

6.1  Definicidn de la problematica
La problematica en |a que se inscribe el trabajo de grado es:

- El deterioro de Centros urbanos.
- El déficit de infraestructura derivado del proceso de apertura.

6.2 Informacidn Basica

6.21  Contextualizacidn

6.211  Explicacidn Conceptual

Genetica Movilidad
Tansmision de Aujos de informacion
caracteres en un contexto espe-
hereditarios. cifico.

Funcion Implantacion

g (Espacio de
(Informacion) desarrollo)

ARQUITECTURA GENETICA
Espaciosde la Movilidad.

B.2111 Genética - Arquitectura Genética

» [enética : Parte de |a biologia, creada en 1865 por Mendel, que estudia la herencia o transmisidn de
|os caracteres anatomicos, citoldgicos y funcionales (informacian), entre los padres y los hijos.



» |nformacidn : Accion y efecto de informar. Contenido de los mensajes transmitidos por la informatica.

Hoy en dia gran parte de las cosas que nos rodean estén ligadas a esta nueva variable que surgi gracias a la
transformacion postindustrial, que dio paso a la incorporacion de un pensamiento postmoderno, un
pensamiento no lineal y con el a la informacian, como elemento fundamental, que cambio |a antigua ecuacidn:
masa + fuerza, para convertirse en una sociedad informacional, cuya ecuacion es: Masa + Fuerza +
Informacidn; La arquitectura no |e es indiferente, sino por el contrario cada dia |a incorpora mas y mas en el
disefio, integrandola y adaptandola a su quehacer.

Estos conceptos se refieren a la teoria planteada por P. Virilio sobre la instantaneidad con la que ocurren los
fenamenos en |a actualidad, y que se proyecta en aumento en el futuro. Seqan el, la velocidad que han alcanzado
|os flujos de informacidn, que supera la de la luz, ha disuelto el tiempo y el espacio con caracter local en el que
|la humanidad transitaba.

El fenameno de Internet, la manifestacion més popular y conocida de esta nueva sociedad, en donde las redes
se convierten en servicios y los usuarios en consumidores, me origina preguntas inquietantes sobre el actuar
del arquitecto, su ejercicio y la relacion con la manipulacian de |a informacicn; ya que el espacio fisico, el dnico
escenario en el que ha estado acostumbrado a proyectar durante mas de 4000 afios, tiene un hermano menaor
que crece a pasos agigantados: el espacio informacional.

. é&Como se puede traducir esa informacion en materia construible, es decir, en una estructura
Arquitectanica y coma influye en la misma?

2. 4Camo poder construir con informacion un objeto arquitectanico en los diferentes niveles, Analdgico,
Digital y Medigtico?

6.211.2  Movilidad - Espacios de la Movilidad

Movilidad : Entendida como flujos de informacion en un contexto especifico, determinados por una variable
fundamental, el tiempo, en el cual se desenvuelven y desarrollan.

Los espacios de la movilidad son entornos inconcientes, que no son percibidos ni potenciados, pero que existen
en el tiempo; son espacios programaéticos, que es necesario hacerlos concientes para poderlos programar.

6.2113  Piblico - Espacio pablico

AREA TECNICA \

Redes, calculos (ingenieros)

AREA HUMANA ‘ AREAS ECONOMICAS

Area Urbana

Mirada desde el urbanismo
y el disefio urbano

Relacionesde participaciony
de comportamiento

(sicélogos) j

AREA ESTETICA

Manejo de lo componentesy )
su percepcion en el espacio AREAS AMBIENTALES
y manejo de los elementos aspectos e impactos
individuales (arquitectos y ambientales
disefiadores, lo macro y lo
micro)




NIVEL MACRO MEGAPROYECTO CIUDAD \

Sstema socioecénomico organico y organizado,conectado

/ NIVEL LOCAL BARRIO O SECTOR \
Socializa, genera cultura e identidad, nos
pemite entender el concepto de convivencia,
relaciones con el entomo inmediato

/ SR HUMANO \
El proyecto se vuelve de escala
humana, se percibe, se siente,
se evalla en su uso directo, es
lo accesible a todos,
comprende al ciudadano.
Mobiliario jugado
individualmente y en conjunto,
el que permite descansar,
recreaqr, jugar, acceder
seguramente, fransitar

\\ Qon’remplor, etc. //

llustracidn 6.2-1

Nuestra ciudad

Espacio Publico

Parques
Ciclorutas

Tansporte Pazoletas

Transmilenio Alamedas
Bblotecas

Mobiliario Urbano

Acercamiento a la escala humana de los
proyectosy losmegaproyectos
La funcién especifica ,el confort, le gusto y el
agrado del uso, la seguridad.

U J

llustracidn 6.2-2

6.212  Contexto Fisico

El sector geografico donde se ubica el estudio del trabajo de grado, corresponde a las zonas comprendidas
entre la carrera 94 hasta la carrera 96 y entre la interseccian que estas generan con la calle 80 de
noroccidente de Bogota. Esta zona comercial abriga una variedad de Iocales de expendio de productos de
primera necesidad y amplias zonas de estacionamiento. Se trata de un sector de alto riesgo para la sequridad
fisica de las personas que transitan debido al nutrido flujo de transporte publico hacia Suba y zonas periféricas
de la ciudad. El comercio informal contribuye no obstante a frenar problemas de violencia y delincuencia en |a
zona, en razon de que |a actividad genera empleo e ingresos para la subsistencia de estratos populares.



llustracidn 6.2-3
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Localizacian Barrio Quirigua - sector de estudio

6.3  Anilisis y conclusiones

La movilidad es una parte integral de nuestro entorno y de nuestra vida. El caso de estudio nos ensefiara que

esta pasando dentro, sobre y alrededor de los espacios de la movilidad. £l mensaje que surgira de este proyecto
serd bastante sencillo:

La ciudad y las carreteras, las autopistas, las circunvalaciones, los ferrocarriles, podrian empiricamente

coexistir en la ciudad de Bogoté, bajo la articulacion de los espacios de la movilidad, presentes en la
infraestructura del sistema de transporte masivo Transmilenio.

Nosotros como arquitectos debemos ser criticos con el “Tiempo Sobre acelerado” en que nuestra sociedad
y nuestras ciudades estan forzadas a coexistir. Por tanto, diseiiar los espacios de la movilidad no es solo la
tarea del ingeniero de trafico, es necesario que los arquitectos y disefiadores urbanos formemos parte del

proceso de disefio; El transporte publico serd un medio de transporte fundamental para la sociedad
envejecida que se acerca.




TIPOLOGIA OF | MOVILIDAD PEATONAL
Consta de |os espacios residuales comprendidos y abarcados por los sectores de movilidad peatonal, es decir,
|os andenes que demarcan un recorrido lineal entorno a la red de transmilenio.

—

TIPOLOGIA 02 | MDIVILIDAD RESIDUAL
Esta compuesta por los espacios residuales de movilidad comprendidos o formados debajo de los puentes
peatonales de la infraestructura del sistema transmilenio.




D ep
TIPOLOGIA O3 | ARTICULACION PLAZAS PUENTES

Esta compuesta por los espacios residuales de movilidad comprendidos o formados debajo de los puentes

peatonales de la infraestructura del sistema transmilenio y las plazas de adoquin ubicadas al costado de los
mismaos.

D ep
TIPOLOGIA D4 | MOVILIDAD SOBRE PUENTE

Esta compuesta por los espacios residuales de movilidad comprendidos sobre las rampas de Ios puentes
peatonales de la infraestructura del sistema transmilenio.

10



TIPOLOGIA 05 | ARTICULACION CON INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
Se encuentra conformada por los espacios de movilidad pasiva comprendidos especificamente alrededor de la
troncal N.ILs, la cual se encuentra demarcada por el paso del tren.

7  ETAPA PROPOSITIVA
11 Proposicion
» Para concebir soluciones viables y coherentes frente a la problemética tan compleja, es preciso
identificar las potencialidades econamicas y la capacidad organizativa del sector de la poblacitn
afectado. En caso contrario, se continuaria debilitando estructuralmente la economia regional y

nacional, que conllevara a un proceso de expansidn de |a pobreza.

» Plantear un modelo de captura de la informacion de las necesidades del consumidor respecto al
comercio informal.

» [esarrollar un sistema de organizacion dindmica del comercio informal y eventos urbanos para Ia
ciudad de Bogota.

» [esarrollar una comprobacidn del sistema de organizacion propuesto, en un sector especifico de la
ciudad de Bogota

11




72  PROYECTO

Localizacion de matrices urbanas que articulan la implantacion del elemento de comercio dindmico.

12
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Eapasde Desarrollo

Promocion del proyecto

Convocatoria
En medios masvos, ¢que es?

¢como funciona?, Acargo de el
estado o entesque vana llevara

cabo y supervisar el sistema

(_ Desarrollo Humano )

Desarrollo Informatico

Carnetizacion
Uh ente gedionara las
solicitudesy entrevistara a
losinteresados a incluirse en
el sistema, los requisitos
quedaran a a cargo de ege
ente, yde la alcaldia u
organizacion responsable

Capacitacion
Reuniones periédicas para
explicar el funcionamiento
del sstema, precaucionesy
normativas
Diasde smulacros para
analizar las primeras
experienciasindividuales

Semana de prueba
Esla primera semana de
funcionamiento del sstema,
con base en losresultados
obtenidos se re-programan
los cronogramas o horarios
semanalesconforme a las
dindmicasespaciales

Sitio Web
-Romocioén del sstema
-Convocatoria a
vendedoresinformales
-Citas para la cametizacion
-Bplicacion del ssema y
smulacién de la re-
programaciéon desde
intemet

Encuestas Virtuales
Para detemminar variables
como zonasen conflicto o
zonas para posbles
desanollos tiposde venta
requeridos horarios,
seguridad, etc. |

Cronograma Dinamico
-S genera a pattirdel
analiss Espacial, Social,
Econdémico y Politico.

Cada vendedor tiene un
horario o cronograma
semanal tnico, que
especifica en que lugary a
que hora tiene reservado un
espacio para vender sus
productos

‘ ARQUITECTURA GENETICA

Genetica (analisis Espacial)
-Tipologiasde losespacios
de la movilidad detectados
que pueden generar zonas
libreso espaciosresduales
sub-utilizados

Andlisisde las

detemminantes del espacio:
INFORMACION+ EVALUACION+ APLICA
CION DE LOS RESULTADOS=
DIRECTIVAS PARA GENERAR

Espacios Dinamicos
Programacion Espacial

-Con la informacion
analizada de la genética
del espacio, se programa
este espacio teniendo en
cuenta todas lasdirectivas
(encuedasyvirtuales,
smulacros analisis esgpacial,
social, cultural, econémico
y urbano)

-Adaptacion del espacio
para poder “enchufar” el
sstema, (actualizacion de
nodos)

SSTEMA DE ORGANIZACION DINAMICA
DE VENTAS INFORMALES Y EVENTOS URBANOS
EN BOGOTA
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GRUPO DE ACTIVIDADES

FRUTAS COMIDASRAPIDAS
HEADOS POSIRES

ALIMENTOS { AVENA, TNTO, JUGOS

AORES

DE:O RAC IO N { ACCESDRI%)LKS;HALEIRE\SEL HOGAR}

MUBBLES

GAFAS CHANCLEIAS }

ACCEOROS { UTLES ESCOLARES

MALEIAS PORTA CDS

ROPA PRENDAS EN GENERAL
N Y,

-
1 OBIJEIOS AUIDMANUFACTURADOS
ARTESANIAS

TABACO, DULCES GALG LER[AS}

CIGARRERIA { EEEDASENLABOAS

MUSCA O PELICULASNO
ILEGALES

. LBROS REVISAS DIAROS
UH:E:Q'A FOLLETOS CDSY DVDSDE

S

J
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Sstema de organizacion del comercih
informal y eventos urbanos entorno a la
estructura de Transmilenio en Bogota

( mapasde Desarrollo )

Desanmollo humano Desarrollo Desarrollo
Infomacional Espacial

e dedaos [ Auieciun
* * Genética

Jstema de *

Cametizacion localizacion Informacién

geografica
v {

Visualizacion *
en intemet

Espaciosde

la movilidad

Demanda necesdades

Captura < A
Informacion del consumidor

. /
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La idea consiste en |a sistematizacion del proyecto; mediante cual se podré capturar la informacian (demanda y
necesidades) que el consumidor suministre.

Dicha informacidn serd capturada por un medio bien sea digital (Internet) o anélogo (cémaras).

La informacitn recogida se ordenara y podré ser distribuida en un sistema dindmico.
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