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PRESENTACION
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El transporte nace como una necesidad fundamental del hombre, no solo como un canal interconector
de la ciudad, sino como un espacio de socializacion, un escenario movil del que se puede disfrutar la
ciudad, un elemento que permite el encuentro y genera apropiacion dentro de la misma.

Es importante resaltar la funcién del transporte como eje estructurante en la configuraciéon de un
territorio, cualquiera que sea su escala. Bajo las redes de movilidad urbana de una ciudad se pueden
leer una serie de necesidades de comunicacién que los mismos habitantes se han encargado de disefiar,
y donde todos y cada uno de los elementos que constituyen dichas redes deben proveer una respuesta
claray eficiente para esas necesidades.

Es estructurante por el factor que evidencia en su objetivo esencial de comunicar. Si existiera algin sector
aislado dentro de un territorio, sin posibilidades de intercambio comercial o social, y donde sus habitantes se
vieran limitados a sus lugares de vivienda sin posibilidades de interactuar se perderia la esencia de la creacion
de ciudad y la labor de la arquitectura, dicho territorio se perderia en el tiempo y perderia toda posibilidad de
crecer y fortalecerse como una urbe donde convive una poblacion.

Para entender esto, no estaria de mas retomar la analogia que constantemente se ha citado para
analizar el transporte urbano dentro de aquel complejo organismo que conforma la ciudad, el sistema
circulatorio, dentro del que se movilizan los componentes primordiales y vitales de todo el organismo,
llevando vida a cada uno de sus rincones.

Ninguna de las multiples partes que conforman el organismo de la ciudad podria vivir incomunicada de
los demas componentes, inmediatamente moriria y seria inutil al conjunto de érganos del cuerpo y este
perderia su equilibrio. Por lo tanto, su inminente contacto, su intercambio y su comunicacion se vuelve
vital para la ciudad.

Dentro de esta analogia, podriamos entender que dicho organismo posee sectores especializados que
cumplen funciones especificas e independientes, pero que solos no podrian cumplir con dicha misién.
Tomemos como ejemplo el érgano mas complejo dentro de dicha estructura, el cerebro, encargado de
racionar, controlar y coordinar a cada uno de estos 6rganos, los cuales dependen de su organizacion
para cumplir sus objetivos. En una ciudad la dependencia de un centro en el que se concentran los
servicios, el trabajo y las dreas administrativas evidencian las necesidades de conexién al mismo de una
manera eficaz y beneficiosa para todos los demas componentes de dicha estructura urbana.

Cali no ha aprovechado los recursos que han aparecido a través del tiempo. La desaparicion del tranvia,
el precario uso del sistema férreo y el impulso al ineficiente sistema de buses han sido los productores
de los problemas que hoy existen.

Los actuales programas de desarrollo de la ciudad, acompafiados de la nueva visién futuro para la
organizacion del territorio provista por el Plan de Desarrollo del Valle del Cauca dejan ver las
soluciones para transformar el transporte en un elemento viable, cémodo, seguro y eficiente. Sin
embargo, al plantear la reactivacién del Ferrocarril, la instauracién del MIO y la prohibicién de la
entrada del transporte Inter-municipal al casco urbano, no se garantiza la articulacién entre los
diferentes medios, y por lo tanto se desarrolla mas una politica de intervencién territorial del
transporte que en un sistema integrado por y para sus usuarios.

Frente a este panorama, es labor del arquitecto generar soluciones que permitan no solo el desempefio
optimo de los medios de transporte, sino la garantia para los usuarios de una manera integrada de
organizar y jerarquizar la movilidad urbana y regional.

JUSTIFICACION
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Actualmente el panorama del transporte en la ciudad de Cali es favorable. La movilidad urbana ha
recibido apoyo de los diversas politicas territoriales que le contemplan como sistema estructurante y
primordial en el desarrollo.

Los habitantes de Cali también han demostrado un amplio interés dentro de los temas que conciernen a
su movilizacién. Con la aparicién de el sistema de transporte MIO, se rebatié el escepticismo existente
acerca de la innovacién sobre la implantacién de nuevos medios y se abri6 el espectro hacia la
aparicién de nuevos y mas complejos elementos que favorezcan la estructura de transporte.

Enriquecer esta estructura es una tarea compleja. No se trata simplemente de insertar elementos al
azar en una configuracién que incluso en sus precarias condiciones actuales y sin ningtn tipo de
estructuracion logra cumplir su objetivo basico de transportar.

Por lo tanto, las intervenciones que se desarrollen deben enfocarse en permitir que la interaccion entre
los tres elementos, la ciudad, los nodos de servicios regionales y los municipios sea optima mediante
elementos que especificamente permitan que la movilizacién entre estas escalas se realice rapida y
eficientemente, conformando un verdadero sistema integrado de transporte masivo, no solo 1til a nivel
interno de la ciudad sino a todo el territorio, incluyendo los municipios cercanos al area metropolitana.

La organizacién sistémica de los medios de transporte permite su articulacién a todo nivel, genera
eficacia en el funcionamiento de la movilidad e impulsa las posibilidades que cada modo tiene de
acuerdo a su escala. La competencia intermodal desaparece y todos los medios se organizan en la
configuracion del sistema cumpliendo objetivos especificos ayudando a la interaccion de los diferentes
componentes del territorio.

La articulacidn de los medios de transporte se logra a través de puntos de intercambio. Dichos puntos
son los que permiten que si bien el desarrollo de cada medio se hace cumpliendo objetivos
independientes dentro de una escala especifica, se unifiquen y como unidad trabajen de manera
conjunta por objetivos comunes. Entendamos este intercambio de modos de transporte como
Intermodalidad, la cual es la conformadora de la verdadera estructura de transporte que permite que la
movilidad funcione como un sistema.

La intermodalidad permite que los modos se complementen, articula el transporte urbano y permitiria
a los municipios no solo llegar al nodo de servicios regionales, sino ingresar a un punto de intercambio
que permita el cambio de escala y movilizarse en la ciudad de manera facil y eficiente mediante los
modos de transporte de escala urbana, exclusivos del casco urbano, sin que el transporte
intermunicipal interrumpa en su desarrollo. La intermodalidad estructuraria el transporte interno de la
ciudad, facilitaria la conectividad urbana y regional y generaria la integracion del transporte masivo.

Cali y su area metropolitana estan preparadas para la insercidn de nuevas estructuras y en la necesidad
urgente de un sistema de transporte masivo, el paso a seguir es dar bienestar al usuario y
sostenibilidad al transporte, es unificar la regién y conformar el desarrollo conjunto del territorio. El
intercambio modal ofrece oportunidades para que estos objetivos y todas aquellas proyecciones en el
ambito de movilidad permitan que Cali y su area metropolitana desarrollen una estructura coherente
con todos los objetivos establecidos a nivel territorial y conformen la consolidacién total del elemento
de movilidad para la ciudad y la regién.

OBJETIVOS

19



Objetivo General

Desarrollar un sistema nacional e internacional de conectividad, accesibilidad e intermodalidad.
Mediante una organizacién sistémica a distintas escalas generar eficacia en el funcionamiento de la
movilidad e impulsar las posibilidades que cada modo tiene de acuerdo a su escala. La competencia de
los diferentes modos de transporte desaparece y todos los medios se organizan en la configuracion del
sistema cumpliendo objetivos especificos ayudando a la interaccion de los diferentes componentes del
territorio.

Implementar una plataforma logistica como una zona especializada que se conciba como un sistema
estructurante en el desarrollo de una regién, ademas de contar con la infraestructura y los servicios
necesarios para facilitar la complementariedad modal, ademas de amortiguar las problematicas
planteadas y articule los diferentes flujos que genera la regién por medio de una estacién intermodal de
pasajeros, donde se coordinan sus acciones en beneficio de la competividad del pais.

Objetivos especificos

« Establecer un area especializada en el manejo del transporte de pasajeros.

e Eliminar la actual relacion competitiva generando una nueva relacion basada en la
complementariedad entre cada uno de los modos de transporte.

e Lograr un trasporte integrado, eficiente, competitivo que permita la circulacién de los diferentes
modos de transporte.

e Ayudar a integrar el tren de cercanias con los otros modos de transporte.

 Proponer un modelo de integracion de los diferentes sistemas de transporte

 Dotar de espacios complementarios de comercio y servicio.

e Integrar a los sistemas de transporte masivo de Cali y su &rea metropolitana.

ALCANCE

Alcance del proyecto:

Hacer un planteamiento de un nodo metropolitano, para dar solucién a la movilidad de la poblacién en
la interconexion Cali-Palmira.

Donde se da el intercambio modal entre el sistema ferreo, el sistema de carreteras, y el sistema aereo.
Abordandolo como un territorio intermodal con enfasis en la movilidad de pasajeros.
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Analisis. Diagnostico y conclusiones.

Escala Nacional

Para lograr entender las incidencias que tiene la nacidn sobre la movilizacién, es necesario analizar la
dinamica de la estructura vial del pis y entender la incidencia que tiene dicha estructura sobre la
capital.

I La estructura vial de la nacién tiene un
Region Nodal Barranauila » objetivo fundamental descrito por el plan
™~ .
N maestro de transporte de Colombia: “La
Region Nodal Medelin : B red vial es el fiel reflejo de la filosofia que la
=- Y Region Nodal B Ny . e 7 :
XA = inspir6: Integrar un pais cuya rica
. - % diversidad cultural nace del aislamiento
Mayor demanda d 5 ¢ . \ : fAF ; :
y prodhuctos pora eciac e XN\ : \ regional”. El objetivo principal: conectar
procesos indistriales y de’ ¥ 3 \ -7 .
consumointemo  / P (. 1/ los centros de produccién de insumos con
Region Andina o Monthosa NN : - los de transformacién industrial y de
Concentracion de la tayoria de - $ | .
la poblacion del pais ¥ las zonas 2 Regian Nodal de Booja mayor consumo interno.

industriales

Centros de Producciori ** Centros de Producdion

zﬁi:}j%:i;a:%%%ﬁ? = ga%z;:%ggg? j La regién del Valle del Cauca es donde se
consumo infemo \ / coneumo i g concentra una de las mayores cant{dades
HE / de poblacién y la mayor concentraciéon de

s ol SN /oo Areas de produccion industrial, por lo cual

Lo\ la maya vial se configura interconectando

i fene las diversas zonas del pais con el area
—— pacifica.

Dentro del sistema nacional de ciudades, Cali junto con Bogota y Medellin conforman el denominado
triangulo del oro, por la configuracion geométrica que se genera a partir de su localizacion estratégica y
intercomunicacién vial nacional. Esta ciudades entran a complementar la dindmica socio-econémica y
politica que ejerce Bogota como capital nacional.

Cali:

« Es una ciudad con un aeropuerto internacional.

 Cuenta con un puerto como Buenaventura el cual exporta el 48% de la carga del pais (9,7 millones de
toneladas por afio).

e Tiene una posicién geografica estratégica (conectividad sur-norte del pais).

e Uno de los principales centros de produccidn del pais.

Dicha importancia en el &mbito nacional deja entrever la necesidad de un funcionamiento optimo, tanto
a nivel nacional como a nivel interno.
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Malla Vial Principal Malla Ferrea

CONGEMON FEAREA
eoe DR\ ATLANTICO

® 00 I WO PERY
o=
# PUERTOS AGUAS PROFUNDAS o0 & wmn S
# PUERTOS AGUAS SOMERAS o'00 COMIIOND

FUMREA O PACH O

Modelo de Desarrollo N

@  POLOS OF DESAROLLO
REGIONAL

o comaoones mconaes  PERU
== CORRECORES REGIONALES.

« Interconexion entre los puertos y los centros de produccion.

¢ El transporte multimodal como una alternativa para reducir sobrecostos y tiempos en el transporte
de mercancias.

« Fortalecer los principales polos de desarrollo nacional mediante la interaccién de los distintos modos
de transporte.

 Crear zonas de intermodalidad para la articulacién y proyeccién nacional e internacional.

Escala Region Valle del Cauca

Entendiendo la jerarquia que tiene Cali a nivel nacional, es importante establecer la relevancia que
tiene dentro de su regién, donde las relaciones son mucho mas estrechas y la necesidad de
comunicacién es mucho mas urgente.

* Dispone de una de las plataformas mas competitivas del pais:

» Una importante Red de Aeropuertos: un internacionales y tres regionales.
» La mejor red vial del pais (8.230 Km. pavimentados).

* Red de telecomunicaciones que incluye mévil, fija, satelital y fibra éptica.
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« Servicios publicos, con altas coberturas cercanas al 100%.

 Cuenta con un puerto que es vital para el desarrollo de Colombia

 Ventajas competitivas del Puerto de Buenaventura:

-Mueve el 48% de la carga del pais (9,7 millones de toneladas por afio).

~Unico puerto maritimo polivalente de Colombia con muelles especializados en

e contenedores, graneles so6lidos y liquidos, y multipropésito.

-Siendo una regién transformadora de materias primas, importa insumos y exporta valor agregado a
los mercados internacionales.

e El Valle es una de las economias mas importantes del pais, Contribuye con el 11,9% del PIB de
Colombiay el 14,4% del PIB manufacturero nacional.

e Su economia es muy diversificada:

« Servicios financieros 24.6%,

« Servicios comunales (Educcion, Salud y Recreacion) 22.4%

¢ Industria 18.7 %.

e Comercio 11%

e Transporte 8.1%,

» Sector primario 7%

¢ Construccién 4%.

Antes de efectuar este paso, es necesario entender como es el funcionamiento de la estructura de
transporte del casco urbano de Cali y como este se relaciona con la region a modo de comprender no
solo la manera funcional de dichas relaciones, sino para establecer las problematicas que seran
expuestas mas adelante.

Precisamente los municipios de Palmira, Yumbo, Jamundi y Candelaria, que son los mas préximos al
casco urbano y por tanto los mas influenciados por el area nodal de Cali, son los que se encuentran
préximos a las zonas de mayor crecimiento poblacional a nivel interno de la capital del Valle, lo cual
deja entrever el requerimiento de una mayor infraestructura a nivel de transporte publico, que no solo
abastezca las demandas internas de la ciudad, sino las de las zonas de expansion y los municipios
aledafios.

Cali actualmente
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ECONOMIA

Convenci

Localizacion de grandes industrias en Cali

CONVENCIONES

1. DENSIDAD DE VIVIENDA
\ivieredat por hectsrea

0-19 (Baja)
B z0- 39 (Media)
Wl 5559 Ak
I 50- 50 (Muy Alta)

3. RANGQS DE DESEMPLED

I Rango Bajo (hasta 12 %)
I Rango Medio (1321 20%)
I Rango Alta (21 al 100%)

2, DENSIDAD POBLACIONAL
Habitantes por hectares

0-140 (Baja)
B 141 - 190 (Medial
I 151 - 250 Alta)
[l 251 - 290 (Muy Alta)

4. INSEGURIDAD Y VIOLENCIA

W Homiidos
[5uperior a100 /100,000 habit)
Delitos
[5uperior a 400 /100:000 habit,}
Lesiones Personales
{Superior a 80/ 100.000 habit

Fuente de empleo en Caliy
municipios aledanos

La economia de Cali en su mayoria se basa en la laindustriay las
actividades comerciales, a los que le siguen la prestacion de diver-
505 servicios dentro de los cuales se destacan el transporte, la
banca y las comunicaciones. En la industria se destacan los ali-
mentos, particularmente el procesamiento de azucar, la produc-
cion de quimicos, farmacos, plasticos y la industria editorial.

Pieza Norte

Comuna 2
Comuna 6

I Pieza Centro Urbano-Regional

Comuna 3
Comuna 4
Comuna 5
Comuna 7
Comuna 8
Comuna 9

I Pieza Oriente

Comuna 10 [N
Comuna11 [
Comuna12 [N
Comuna13 [N
Comuna 14 [
Comuna15 [
Comuna 16 [l

I Pieza Sur-Occidental

Comuna 18
Comuna 19
Comuna20 [N

Pieza Sur

Comuna 17
Datos tomados del POT
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Poblacién Fuente de empleo

Candelaria

Cali Yumbo Candelaria Jamundi Palmira

Econémicamente, el 60.2% de la actividad econémica de Cali es de caracter terciario (comercio 23.1%,
servicios 37.1%), mientras que su participacién en la industria es del 22.8%, dado que el mayor
volumen de industrias se ubica en el municipio de Yumbo.

25



Sistema de movilidad
Sitios de influencia con flujos de movilidad en la ciudad

a
<t
a
=
>
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La MOVILIDAD en Cali en este momento se esta viendo afectada por varios factores uno de ellos es el
aumento del parque automotor en un promedio de 1,000 carros al mes es decir 12,000 carros al afio y
30,000 motos.

La falta de mantenimiento de las vias también afecta la movilidad de la ciudad. Aunque el 95% de las
intersecciones funcionan bien, faltan 60 intersecciones por semaforizar. La mayoria de las
intersecciones funcionan con tecnologia de mas de 20 afios, exceptuando las 73 que funcionan en las
troncales del MIO

Dicha estructura ha prolongado las vias mas importantes a fin de conectar los municipios mas
incidentes en el territorio con el nucleo urbano. El requerimiento fundamental de dicha conexi6n esta
referenciada a la necesidad de los pobladores de las areas circundantes.

*Objetivo
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eLograr un transporte integrado, eficiente, y competitivo que opere en una red jerarquizada, con un
trafico regulado que permita la circulacién de los diferentes modos de transporte y con una oferta
adecuada.

eLaregion que se quiere:

eCiudad competitiva y productiva

eSostenible

eCrecimiento inteligente

eCiudad mas incluyente

Tren de cercanias

eLa necesidad de un tren de cercania en Cali.

eLa importancia que a nivel econémico, social y politico tiene Cali en el contexto regional genera una
condicién que permite y exige conectividad con el entorno natural que posee. Es asi como el Tren de
cercanias se complementa con la oferta que la ciudad tiene en toda clase de servicios a los habitantes de
municipios vecinos. El Tren de cercanias genera dinamicas econémicas a la region y de hecho establece
un comportamiento que se integra al crecimiento metropolitano que existe y fortalece el hilo conductor
del crecimiento frente a realidades concretas como el hecho de la dependencia intermunicipal con los
municipios de Yumbo, Palmira, Candelaria, Puerto Tejada, Santander de Quilichao, Jamundi, Dagua y
Buenaventura.

Los viajes que se presentan a diario desde estas poblaciones hasta sus lugares de trabajo dentro de la
ciudad deja entrever que dicha conexion debe realizarse de la manera mas rapida y eficiente, debido a
que las distancias que se deben recorrer son bastante altas, y la infraestructura por la cual se realizan
es deficiente, causando la saturacidn de las vias por las cuales se realizan estos viajes.

Un punto esencial para tener en cuenta cuando se analiza a Cali con sus municipios aledafios son las
relaciones de conurbacién que existen entre ambos debido a los procesos de expansién de la ciudad.
Por lo general, las vias que comunican a los municipios con la ciudad son las causales primordiales de
dichos procesos, ademas de la dependencia hacia el nodo que ya hemos analizado. Dichas vias, por
establecerse como puerta de entrada al casco urbano desde la regién, poseen un trafico considerable y
por tanto un flujo considerable de pasajeros, lo cual hace inminente la aparicidon de estructuras como
comercio informal, que paulatinamente van consolidando los bordes de los corredores viales.

La demanda de transporte que se genera por dicha dependencia de los municipios hacia Cali es
bastante alta, y la cobertura actual es insuficiente.

La estructura de la sabana demuestra claramente la necesidad de conexién con la capital al analizar el
numero de viajes que se efectuan diariamente entre los municipios y la capital. Para tal efecto es
necesario citar el estudio que desarrolla el Instituto Nacional de Vias en la “Cartilla de volimenes de
trafico 1999”.
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Fuente: “Carilla de volunenes de Trafico 1999”, INVIAS

En dicho estudio, se analizan los volimenes de trafico de la Regional #23 “Valle del Cauca” establecida
por INVIAS detectando el promedio de viajes diarios semanales dentro de la regién y establece las vias
con mayor demanda y mayor saturacion. Dentro de dicho analisis se identifican las vias mas saturadas
se determinan como las de mayor volumen de viajes las que mas proximas se encuentran al casco
urbano de Cali. E1 mayor volumen de trafico se detecta desde y hacia Cali y los municipios aledafios,
donde la circulaciéon mas alta de transporte publico y privado se da hacia los municipios de Palmira y
Yumbo y sobretodo hacia el Aeropuerto.

Los municipios antes mencionados son los de mas alta demanda hacia el casco urbano, produciendo
altisimos volimenes de trafico en las vias que permiten el acceso hacia el territorio de la capital, donde
también lo mas importante es analizar hacia donde se dirigen dichos flujos provenientes desde las
poblaciones circundantes del casco urbano y los propésitos por los cuales se realizan.

Determinantes y zona de actuacion.

A partir de las problematicas expuestas y las actuaciones planteadas por el plan de movilidad de Cali mi
proyecto se basa en la implementaciéon de un sistema intermodal urbano-regional de transporte de
pasajeros publico, privado y peatonal.

El plan de movilidad busca mejorar las condiciones de transporte en la ciudad generando un sistema
integrado de transporte urbano con el regional, creando terminales de transporte interurbano que
permita la articulacién eficiente de los diferentes medios de transporte, y asi mejorar la conectividad de
la ciudad con su periferia.

eMovimiento de personas o mercancias en una misma unidad cerrada.
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Facilita la integracion de los diferentes modos de transporte, a través de la construccién de
equipamientos urbanos que permitan la transferencia de viajes entre los diferentes modos de
transporte a nivel urbano e intermunicipal para mejorar la movilidad de los usuarios.

Fortalece los proyectos de movilidad de integracion de medios de transporte y aquellos que articulan
los diferentes modos de transporte.

Ofrece al usuario transportarse a través del medio y modo que escoja en buenas condiciones de acceso,
comodidad, calidad y seguridad.

La intermodalidad permite que los modos se complementen, articula el transporte urbano y permitiria
a los municipios no solo llegar al nodo de servicios regionales, sino ingresar a un punto de intercambio
que permita el cambio de escala y movilizarse en la ciudad de manera facil y eficiente mediante los
modos de transporte de escala urbana, exclusivos del casco urbano, sin que el transporte
intermunicipal interrumpa en su desarrollo. La intermodalidad estructuraria el transporte interno de la
ciudad, facilitaria la conectividad urbana y regional y generaria la integracién del transporte masivo.

El desarrollo del presente proyecto parte de la identificacion de las determinantes mas importantes
analizadas anteriormente en el trabajo y localizar las areas con mayores problematicas a nivel de
transporte publico, para de ahi plantear todo el desarrollo de un sistema integrado de transporte
masivo para la ciudad que articule la movilidad interna y la movilidad intermunicipal

Definicion del proyecto

* Por lo tanto la realizacion de una plataforma logistica articulada por medio de una
estacion intermodal de pasajeros, busca la competividad de la region. Para este trabajo de
grado la ubicacion de la infraestructura multimodal se encuentra en una zona estratégica de
la region metropolitana de Cali, mas especificamente sobre La Recta Cali — Palmira, esta es
una via que tiene origen en la ciudad de Cali y termina en la ciudad de Palmira, constituye
un tramo de la conexion vial del paso Nacional que interconecta el continente americano,
por este trayecto transitan miles de pasajeros del norte del pais hacia la capital del
Departamento del Valle del Cauca, teniendo cercania con la via a Buenaventura el mas
importante puerto de Colombia sobre el océano Pacifico.

*Aunque el trafico vehicular es considerable, si es necesario considerar rutas alternas
periféricas, que garanticen el menor conflicto vial.

+Esta situacion convierte a este lugar en un sitio neuralgico de transito vehicular de corta y
larga distancia. Rodeada en su mayoria por el sector agricola, zona franca y centros de
abastecimiento de alimentos, posee uno de los mas altos traficos vehiculares de Valle del
Cauca.

*En el lote también se encuentra la via férrea del tren de cercanias la cual ira a nivel, para
tener mejor manejo de flujos y accesos. Ademas de integrar una infraestructura de usos
complementarios (comercio,oficinas, areas de mantenimiento para los buses hoteleria,
centro cultural y vivienda) para tener un desarrollo permanente a futuro gracias a las
dindmicas que estos usos complementarios le ofrecen a la estacion para asi crear un sistema
integrado.
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En el area Metropolitana se encuentran los municipios de Yumbo, Palmira, Candelaria 'y
Jamundi.

Corredores de Movilidad

Un primer corredor oriental, donde la interconexion entre Palmira, el Aeropuerto y el
parte del centro de la ciudad de Cali se realiza a través del transporte particular y publico
circulando por los corredores de la recta Cali-Palmira.

* El segundo corredor norte interconecta el municipio de Yumbo, la zona franca del
pacifico y el aeropuerto con la parte norte de la ciudad de Cali presenta altos volimenes de
trafico producidos por el transporte privado agravados a futuro por la presencia de los
indices mas altos de crecimiento poblacional y las zonas de expansion futura del casco
urbano.

* Dichos corredores son puntos estratégicos de actuacion en la intervencion del transporte,

ya que son el punto de articulacién entre las dos escalas y los generadores de una estructura
que procure el desarrollo de la movilidad urbana e intermunicipal.

Modelo de usos del suelo
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* Unificar la region y conformar el desarrollo conjunto del territorio .

* Esta situacion convierte a este lugar en un sitio neuralgico de transito vehicular de corta y
larga distancia. Rodeada en su mayoria por el sector agricola, zona franca y centros de
abastecimiento de alimentos, posee uno de los mas altos traficos vehiculares de Valle del
Cauca.

» Aunque el trafico vehicular es considerable, si es necesario considerar rutas alternas
periféricas, que garanticen el menor conflicto vial.

Plataforma logistica
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una plataforma logistica como una zona especializada que cuenta con la infraestructura y
los servicios necesarios para facilitar la complementariedad modal y servicios de valor
agregado a la carga, donde distintos agentes coordinan sus acciones en beneficio de la
competividad de los productos que hacen uso de la infraestructura.

* Por lo tanto la realizacion de una plataforma logistica articulada por medio de una
estacion intermodal de pasajeros, busca la competividad de la region. Para este trabajo de
grado la ubicacién de la infraestructura multimodal se encuentra en una zona estratégica de
la region metropolitana de Cali, mas especificamente sobre La Recta Cali — Palmira, esta es
una via que tiene origen en la ciudad de Cali y termina en la ciudad de Palmira, constituye
un tramo de la conexion vial del paso Nacional que interconecta el continente americano,
por este trayecto transitan miles de pasajeros del norte del pais hacia la capital del
Departamento del Valle del Cauca, teniendo cercania con la via a Buenaventura el mas
importante puerto de Colombia sobre el océano Pacifico.
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Marco de gestion

Sin embargo, para un desarrollo real e integral del sector, es fundamental la participacion
activa del Estado, ya sea mediante una correcta regulacion del sector, la coordinacioén de
acciones de facilitacion o su involucramiento en la gestion u operacion de este tipo de
infraestructuras. La importancia de su participacion radica en que la falta de infraestructura
y servicios de logistica y transporte de calidad, pueden constituir un serio obstaculo para el
desarrollo futuro de las economias regionales, especialmente en aquellas que han basado su
desarrollo en un modelo exportador, debido a los sobrecostos en tiempo y dinero que los
productos deben enfrentar, lo que afecta tanto la competitividad de los productos
exportados como también el precio final de los productos que los ciudadanos consumen.
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Planteamiento urbano

En el lote también se encuentra la via férrea del tren de cercanias la cual ira a nivel, para
tener mejor manejo de flujos y accesos. Ademas de integrar una infraestructura de usos
complementarios (comercio, oficinas, areas de mantenimiento para los buses hoteleria,
centro cultural y vivienda) para tener un desarrollo permanente a futuro gracias a las
dinamicas que estos usos complementarios

La propuesta urbana parte de un esquema funcional desarrollado a las escalas internacional,
nacional, municipal, metropolitana, urbana y zonal, con el objetivo de generar un punto de
articulacion que por medio del intercambio modal, permita la relacion de cada una de ellas
y funciones como un verdadero sistema de transporte integrado.
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Estacion intermodal

La estacion funciona como un elemento arquitecténico que reconfigura los objetivos de
cada uno de los medios de transporte y objetiviza cada uno de sus recorridos. Es el punto de
enlace entre los diversos modos de transporte, donde los que poseen caracter regional se
articulan con los de caracter urbano. Esto permite que el transporte interregional no penetre
al casco urbano pero al estar relacionado con los otros modos, la movilizacion se de

mediante los elementos propios del interior de la ciudad.

El intercambio modal permite que los medios de transporte se unifiquen, que trabajen como
una unidad donde cada uno complementa a los demés en cubrimiento, escala y objetivos.
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Programa arquitectonico

SISTEMA DE MOVILIDAD TIPOS DE TRANSPORTE  SERVICIOS PUBLICOS SERVICIOS PRIVADOS
SISTEMA INTEGRADO DE Bahias de entrada y salida Patio de operaciones
TRANSPORTE MASIVO MIO Puntos de informacion Taller de mecanica y manten-
MIO Corredores de espera imiento
Oficinas
Bahias de entrada y salida Patio de operaciones
BUSES INTERMUNICIPALES  Puntos de informacion Taller de mecanica y manten-
TRANSPORTE PUBLICO Salas de spers Ofcina
cinas
BUSES URBANOS g;’::fmes de espera Bodegas
Comercio Puestos de control y seguridad
Bodegas para el equipaje Puesto medico
TAXIS
SISTEMA PRIVADO DE CARROS PARTICULARES Bahiasdetaxis Taquillas de sequridad
TRANSPORTE Parqueaderos publicos
MOTOS
Parqueaderos de bicicletas
BICICLETAS Ciclorutas
SISTEMA NO MOTORIZADO Parques, Alamedas, Espacio Seguridad
PEATONES publico
Servicios Complementarios
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SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

SERVICIOS PUBLICOS

SERVICIOS PRIVADOS

Taquillas (sistema inegrado de
transporte) + seguridad

Servicios sanitarios

Espacios de informacion y
senalizacion

Infraestructura para la
circulacion

Salas de espera
Comercio

Instalaciones para perso-
nas discapacitadas

Areas destinadas al servi-
cio medico

Servicios complementa-
rios

Espacio publicoy zonas
verdes

LILLLLLL

PROGRAMA ARQUITECTONICO

Puntos de acceso con varios
nucleos de taquillas

Punto de informacion

Plaza principal

Servicio de seguridad

Varios nucleos sanitarios
mujeres-hombres-
discapacitados

Puntos de informacion
Sistemas electronicos

Vias
Bahias

Salas de espera con mobiliario
Locales comerciales

Departamento de ayuda

Centro medico para pasajeros
y trabajadores

Locales comerciales destina-
dos al servicio del pasajero
(bancos, droguerias)

Secciones de espacio publico

Ll

LI

Oficinas de administracion y
servicio al cliente
Departamento de seguridad

Departamento
Bodegas de almacenamiento

Oficinas

Cuarto de control tecnologico
Departamento de manten-
imiento vial

Departamento comercial

Departamento de ayuda

Departamento de emergen-
cias medicas

Departamento de emergen-
cias medicas

Departamento de jardineria y
mantenimiento de espacio
publico
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PARQUEADEROS 1 PISO

Area Total Construida 2782 m2

50 Parqueaderos 3.00 x 5.00

04 Parqueaderos 3.00 x 3.00 para minusvalidos.

54 Parqueaderos

02 Accesos a vias peatonales

02 Llegadas de vias vehiculares

ZONA DE MANTENIMIENTO BUSES PRIMER PISO
Area Total Construida 3181 m2

28 Parqueaderos 2.60 x 13.00

01 Edificios de abastecimiento

01 Edificios taller tecnico

01 Edificios lavado y mantenimiento

02 Salidas vehiculares.

02 Entradas vehiculares exteriores desde superficie.
02 Salidas vehiculares exteriores hacia superficie.
01 By pass de parqueo vehicular para acceso de pasajeros.
01 Round Point perimetral vehicular.

PRIMER PISO

Area Total Construida 92674 m2

04 Accesos principales peatonales desde el exterior.
02 Acceso a rampas peatonales.

04 Salidas de rampas peatonales.

01 Escaleras fijas

01 Escaleras electricas

03 Plataformas de espera de buses

01 Plataforma de espera de tren

04 Puntos de cajeros automaticos

02 Puntos de informacién general

10 Puntos de taquillas

02 Banos Hombres ( y minusvalidos ).

02 Banos Mujeres (y minusvalidos ).

04 Baiios

04 Cuartos de aseo contiguos a los ( c/u) bafos.

04 Puntos de teléfonos publicos

08 Locales comerciales de un nivel

02 Restaurantes.

PLATAFORMA DE ABORDAJE TREN [(Expreso Aeropuerto) PRIMER PISO

Area Total Construida 3164 m2

01 Llegada Rampa peatonal desde y hacia el edificio central
01 Control acceso pasajeros con equipaje

01 Control acceso pasajeros sin equipaje

01 Recibo de equipaje

02 Zonas de desembarque
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01 Punto de informacién general

01 Zona de abordaje

01 Sala de espera

01 Zona de descarga de equipaje

01 Control de salida pasajeros con equipaje

01 Control de salida pasajeros sin equipaje

02 Escaleras fijas

01 Escaleras electricas

SEGUNDO PISO

Area Total Construida 4736 m2
04 Puntos de cajeros automaticos

02 Bafos Hombres ( y minusvalidos )

02 Bafios Mujeres ( y minusvalidos )

04 Baiios

04 Cuartos de aseo contiguos a los ( ¢/u ) bafios.
02 Oficinas control de pasajeros AEROPUERTO
04 Oficinas administrativas

04 Oficinas administrativas FERROVIAS

08 Oficinas administrativas TERMINAL DE TRANSPORTES
05 Locales comerciales

02 Escaleras fijas

01 Escaleras electricas

AREA TOTAL CONSTRUIDA 23.527 m2
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