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Nota de Advertencia: Articulo 23 de la Resolucion N° 13 de Julio de 1946.

“La Universidad no se hace responsable por los conceptos emitidos por sus alumnos en
sus trabajos de tesis. Solo velara por qué no se publique nada contrario al dogma y a la
moral catdlica y por que las tesis no contengan ataques personales contra persona
alguna, antes bien se vea en ellas el anhelo de buscar la verdad y la justicia”.
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TEMA Y PROBLEMATICA IMPORTANCIA DEL.ESPACIOPUBLICO  EVOLUCION URBANA DE BOGOTA VISONP.O.T - PLANES PARCIALES

EL SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO Y LA ESTRUCTURA DE MOVILIDAD INTENCION POR CONSTRUIR ESCENARIOS DE EXPRESION DE IDEALES COMPARTIDOS * SIEMPRE PRESENTE LANECESIDAD DE MOVERSE PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA - ORFEBRE
EN LA CUDAD DE BOGOTA SON DOS DIMENSIONES DE LO (ESPACIO PUBLICO), DESDE TIEMPOS DEL AGORA GRIEGO
URBANO QUE DEBERIAN ACTUAR COMO ALIADOS ESTRATEGICOS, % qu"“‘[ T ‘;ms’mmmm‘mmmxx

CONSISTE EN UN INSTRUMENTO DE
DESARROLLO DE LAS DISPOSICIONES
DELP.O.TDEBOGOTA, PARA AREAS
ESPECIFICAS DEL SUELO URBANO

SN EMBARGO, LA REALDAD DE LAS ULTIMAS DECADAS HA
MOSTRADO COMO SE DAN LA ESPALDA Y SE GENERA UNA CIUDAD
DESHUMANIZADA Y DESARTICULADA. |

& i MUY COMPACTA Y SUFICIENTE EN SU ESTRUCTURA DE MOVILIDAD
BOGOTA NO HA SABIDO APROVECHAR LAS OPORTUNIDADES QUE o NECESIDAD DEMEJORAR CIUDADES ENTERMINGS
LAS GRANDES INFRAESTRUCTURAS DE MOVILIDAD OFRECEN AL DESANEAMENTO I

CONCEFTO DE PARQUE PUBLICO —— NACE EN INGLATERRA EN EL SIGLO XVII

ESPACIO PUBLICO, CAUSANDO BARRERAS FISICAS COMO LOS
IMPONENTES CORREDORES VIALES QUE EN MUCHAS OCASIONES ARQUITECTURA DELOS
ACTUAN COMO CUCHILLAS, SECCIONANDO LA FRAGIL MALLA DE PAISAJES URBANOS PUBLICOS —+ BIRKENHEAD PARK - MERSEY (LIVERPOOL.)
ESPACIO PUBLICO. VICTORIA PARK (LONDRES) * ETAPAEVOLUTIVA FERROCARRIL. - CONEXIONES
ADEMAS, LA RELACION NATURAL DE LA CIUDAD EN CONCORDANCIA
CON SU MEDIO FISICO AMBIENTAL SEMPRE HA SIDO EN SENTIDO TRANVE
ORENTE OCCIDENTE POR MEDIO DE LOS CERROS Y TODAS LAS ; Aagpmros,xmsﬁ(:‘ﬁsm uramo’ ;
CORRENTES Y CUERPOS HIDRICOS QUE DESEMBOCAN EN EL RIO COLECTIVAS DNERSAS —_ ELECTRICO (OMNIBUS)
BOGOTA, SIN EMBARGO, EL. CRECIMIENTO Y DISENO DE LA CIUDAD SE

« R

ESCALA MACRO DE CIUDAD (P.OT), Y LA
ESCALAMICRO DE UN SECTOR
(MANZANAY BARRIO)

* ASLAMENTOFISICO - REGIONAL = ALTOS COSTOS DE MOVILIDAD

( ) NECESIDADES DEL SECTOREN ELQUE SE

ESTA ACTUANDO, EN CONCRETO, SE
(BOSTON) 1 PRIVILEGIO BRINDADO AL PEATON POR g Q ﬁ ; :
MEDIO DE ESPACIOS DE CIRCULACION nf s a _T_ TRATA DE UN PROCESO RIGUROSO DE
g N PLANIFICACION
ESTRLITURANATUNAL, PEATONAL PENSADOS Y DISENADOS T 1 * * * t t ENDETALLE
- 2 VINCUL nclONF\NcmALvTE'CND\DE 1884 1892 1908 1910 1923 1.931 1950

ELEGI ESTE TEMA YA QUE COMO ARQUITECTO ME COMPETEN TODOS (360UNIDADES) AUBLCO INFRAESTRUCTURA
“AS, AL IGUAL EDIFICIOS PUBLICOS DEPENDIENTES DEL DISENO DELOS ESPACIOS ABIERTOS | GHPNERO  rorencusionss LACOAD SANTIAGO
SOCIALES FOPLLAR PROYECTO NUEVOS AGORAS

DEFENDE DEL BUS

z s wia
JUSTIFICACION O e “‘“l’““ﬁ:?m““‘” Cwomx s s REFERENTES TRABAJO DE GRADO
A N

CONSTRLIR CLIDAD, SENFREEN PRODE LOSPEATONES REFERENTES INTERNACIONALES LA GUERRA DEL. CENTAVO
PELICULA "LA GUERRA DEL CENTAVO". CIRO DURAN. 1985,
ARK - MERSEY (LIVERPOOL.) DISMINUYE CALIDAD DEL SERVICIO
PRIMER PARQUE FUBLICO URBANO EN INGLATERRA. 1.847
SERVICIO ATROPELLADOR
CONSOLIDAR EL. CORREDOR URBANO PRESENTE SOBRE LA CALLE + CRCUITO PRINGIPAL VEHICULAR
60, ENTRE LA CARRERA 30 (ESTADIO EL CAMPIN) Y LA CARRERA 5 o P IBUZACIC NOmeeTE
% £ncAsooAL pELsETvICD CONTROLFOR
(PARQUE PORTUGAL), OPTIMIZANDO LA CALIDAD DEL ESPACIO PARTECEL
PUBLICO Y ORGANZANDO LOS USOS A LO LARGO DEL EJE S0
BB ‘CIRGUITO SECUNDARIO PEATONAL
|am|xuwlmwn£mv€mm S ,_|
z como DEPLA e
MARCO TEORICO PONASRESDENGALES .
IMPORTANCIA DEL. ESPACIO PUBLICO gspmmmwm PLANES MAESTROS ESTRU
oE oNAMchs URBANAS
Oy Lyt [ PMesTODEEPACORE
c CONFORMADO POR BOLSAS DE ACTIVIDAD ESPECIFICAS ESPACIOS URBANGS. TODOS LOS ANALISIS SE ENFOCAN EN EL DESARROLLO LINEAL DE LA PROFUESTA EN DICHO
DELACIDAD - — SENTIDO, DEIANDO A UN LADO LAS DINAMICAS PERPENDICULARES DE LA CARRERA SEPTIA.

COMPONENTE

0s FRINCIFIOS DE ORGANZAGN

oo 1

INVOLLICRA LOS ESPACIOS PREEXISTENTES ¥ LOS [ PARLAVENTO
- PRESINGIA e 1O WIN ANTAAENTO

VACIOS URBANOS UNVERSDAD

@ PARGUES - PLAZAS - VIAS PEATONALES - ANDENES.  GARANTIZAEL ECUILIERIO ENTRE DENSDADES FABIANANDRES VARELA

APROVECHAMIENTO DE ESPACIOS RESIDUAL E'S SOBRE LA CARRERA 30

© FACHADAS Y CUBERTAS DE LOS EDFICIOS
* nTEGRA MENTELA ESTRUCTURA

- mncopeaomn @ ALAVEDAS - ANTEIARINES - ELEMENTOR ECOLOGICAPRINGIPAL.
TURALES

CEVENA RAMOS

NE — i) v 9 g © MEJORALAS CONDICIONES AMBENTALES Y DE
3 = = PALACODE ASTCIA e H 2 4 HABITABILIAD DE LA CILOAD
MUSED CEHSTORACEL ARTE
* MUSIO D HESTORANATURAL

INVOLUCRA MORFOLOGICAMENTE AREAS PRIVILEGIA EL DESARROLLO DELOS S £ DE MOVILIDAD EN
ADYACENTES ALAS, QUE PERMITAN L ILOAD HUMANA
[— FLAN MAESTRO DEMOVILIDAD —l

PARQUE INTERCAMBIADOR VIAL NEOMUNDO ( BARRANQUILA)

=R /ADEESPY  ESTRUCTURACION DEL ESPAGID URBANG
EN CUANTO A SUS MULTIPLES ESPACIOS , DINAMICAS E IDENTIDADES UCTURACOLECTIVA CE ESPACIO FUELICO

CARRERA 30, EN SENTIDO NORTE-SUR, DESDELA
AUTORSTANORTE HASTALACALLE 26

—— oo . TECOLECTVD
SENTIDONGRTE-SUR oxsTENTE EL MULTIUSLISRIO COMO ENFOQUE Y FRICRIDAD
FROYECTO

© DESPERTA24HORAS

AL IGUAL QUE EL REFERENTE ANTERIOR, EN ESTE

EL ESPACIO PUBLICO SE CONSTITUYE COMO PRINCIPIO DELO PROYECTO SE TIENEN EN CUENTALAS DINAMICAS

NSO RSV NN * NCUIENTE PROCUCTIA, COMPETTVA ¥ T Ay ooy

DESARROLLANDO LA CIUDAD EN LAS ULTIMAS

ARTICULACION DEL SISTEMAINTEGRADO DE TRANSPORTE DECADAS, SIN EMBARGO, SE OLVIDAUN FOCO LA

RELACION ORENTE - OCCIDENTE DE LA CIUDAD,

ESUNINSTRUMENTO DE ; s SENTIDO SOBRE EL CUAL ALGUNA VEZ SE FORMO
L. v NALES Y CICLORUTAS EL FUERTE VINCULO NATURAL. DE BOGOTA
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ESQUEMA DE ORGANIZACION

1 ESUNA FORMA DE ENTENDER LA CIUDAD EN CUANTO ASUS
SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO

2 UNANUEVA INTERPRETACION DE BOGOTA EN SENTIDO
ORENTE - OCCIDENTE

3 MUESTRA RELACIONES PROBLEMATICAS, POTENCIALES Y
EVIDENCIA POSIBLES SOLUCIONES

4 SIMPLIFICA LA CONDICION COMPLEJA DE UN SECTOR URBANO

CRITERIOS PARA DELIMITACION
DEL. SECTOR

1 AFLUENCIA PEATONAL MARCADA
2 CENTRALIDAD URBANA DE BOGOTA (DIVERSIDAD DE ACTIVIDAD Y

MULTIPLICIDAD DE USOS)
3 ZONAALIMENTADA POR DOS O MAS ARTERIAS DE MOVILIDAD
4 DISTANCIA CAMINABLE ENTRE LINEAS (MAXIMO 2 KM - ENTRE 15
Y 20 MINUTOS DE RECORRIDO)
5 PRESENCIA DE ESTACIONES DE DIFERENTES LINEAS DE
TRANSPORTE PUBLICO MASIVO

CIUDAD JARDIN-SUR

DISTANGIA MAXIVA ENTRE EST/

ZONARESIDENCIAL ENUN 90%
W VivEnDA

DDOTAGIONAL
ELPOLO - BARRIO POLOCLUB

NO HAY MULTELICIDAD DE ISOS

ENCERRADO EN SIMISMO FOR TRES VIAS:
METROPOLITANAS

ZONAEN
DEOACE

CENTRO NARINO - CORFERIAS

DISTANGIA MAXIMA ENTRE ESTACIONES = 1104

COMERCIO Y SERVICIOS

DoTacoNaL

GERMAN ANDRES REINO MARTINEZ

PROCESO DE SEL ECCION DEL.SECTOR
TRANSPORTE PUBLICO - ORIGENES DE VIAJESENEL 2010
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TRANSPORTE PUBLICO - DESTINOS DEVIAJESENEL 2010

2 s doves gome 22 .

TRANSPORTE PUBLICO MASIVO DE BOGOTA - TRANSMILENIO

43'806.230 PASAJEROS TRANSPORTADOS
ENTRONCALES EN SEPTIEMBRE DEL. 2012
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ANALISIS DEL. SECTOR

1 ELESPACIO PUBLICO PRESENTE SOBRE LASVIAS
METROPOLITANAS Y DE MAYOR FLLLIO SE
ENCUENTRA DETERIORADO FORLAFALTADE
ARRAIGO (ES DETODOS PERO ALAVEZ DENADIE )

2 LOSRECORIDOS PEATONALES FUERTES SEDAN
'SOBRE CORREDORES COMERCIALES,
REAFIRMANDO QUE LA ACTIVIDADES
FUNDAMENTAL PARA LAVITALIDAD URBANA

3 LOSFLLUOS EVIDENCIAN DOS CLARAS BOLSAS.
DEACTIVIDAD, QUE JALAN Y EXPULSAN GENTE
HACIALOS EQUIPAMENTOS Y ESTACIONES
EXISTENTES

£ NICLED DE EQUPAMENTOS
DEPORTNOS DEL CAVFIN ACTUACOMOEL
REMATE DE GUDAD DL RECORRIDO

LAS ESTACIONES DE TRASNMLEND 52
FOSKIONAN COMO ELEMINTOS:

FUNDANENTALES DERECEMENTOY
DEFERSCNAS.
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RECORRIDO - TRANSFORMACION EN EL. TIEMPO Y TIPOLOGIAS
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PLANTA GENERAL.DE LA INTERVENCION ~ ESTRATEGIAS PUNTUALES DE ACTUACION

ETAPAS DE DESARROLLO
VISUAL DESDE LA CARRERA 30 VISUAL DESDE LA AV. CIRCUNVALAR

* COMERCIO EN PRIMEROS PISOS

* ZONAS DE VIVIENDA MIXTA

* ZONAS DE OFICINAS MIXTA

« ALMACENES ANCLA ESPECIFICOS EN PRIMEROS PISOS
* ESPACIO PUBLICO COMPLEMENTARIO

* RECUPERACION EQUIPAMIENTO PREEXISTENTE

* RECUALIFICACION ESPACIO PUBLICO SOBRE LA VIA
* COMERCIO ORGANIZADO
* REGULARIZACION DE ALTURAS

APROVECHAMIENTO SECTOR DE INTERES CULTURAL.

ETAPA 3

* CONSERVACION CUALITATIVA DE INMUEBLES DE
INTERES CULTURAL.

* APROVECHAMIENTOY RECUPERACION DE
ANTEJARDINES

é*g, “;!(? ] 3.

7 i 5

* RECUPERACION PARQUE JUAN BAUTISTA
* PEATONALIZACION CALLE 59A
* RECUALIFICACION ESPACIO PUBLICO CALLE 60A

NE
EE

* INCORPORACION DE PARQUES PREEXISTENTES
DENTRO DE LA PROPUESTA

* REFORZAMIENTO DEL. CIRCUITO NATURAL PRESENTE
ENELSECTOR

* ALAMEDA COMERCIAL HACIA EL. PLAN PARCIAL.
PLANTEADO

* ZONAS DE VIVIENDA Y OFICINAS MIXTAS

* ESPACIO PUBLICO COMPLEMENTARIO

* ALAMEDA COMERCIAL HACIA LOS EQUIPAMIENTOS
* ZONAS DE VIVIENDA MIXTAS
* ESPACIO PUBLICO COMPLEMENTARIO

 SEDES DE LIGAS DEPORTIVAS DE BOGOTA

* CENTROS DE SALUD DEPORTIVA

* HOTELES DE RECIBIMIEENTO Y ALBERGUE A
DEPORTISTAS

« SEDES DE ASOSIACIONES DEPORTIVAS

+ COMERCIO ESPECIALIZADO EN PRIMEROS PISOS

 ZONAS DE VIVIENDA MIXTA

* ESPACIO PUBLICO COMPLEMENTARIO
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DETALLES DE ESPACIO PUBLICO, ESCENARIOS DESEADOS Y CORTES GENERALES DE LA INTERVENCION

DETALLE CRUCE CALLE 60 CON AV. CARACAS (CORAZON DE LA INTERVENCION) DETALLE ALAMEDA COMERCIAL FRENTE AL PARQUE SUCRE VISUAL. SOBRE LA CALLE 60
ESC 1:350 ESC 1:350 RECUALIFICACION DEL ESPACIO Y REGULAZICACION DE ALTURAS

VISUAL. SOBRE EL. PARQUE SUCRE
RECUALIFICACION DEL ESPACIO Y REGULAZICACKON DE ALTURAS

CORTE DE LA CALLE 60 SOBRE LA CARRERA 9 CORTE DE LA CALLE 60 SOBRE LA AV. CARACAS
REGULARZACION DE ALTURAS Y AMPLIACION DE ANDEN NORTE ZONAS RESIDENCIALES Y DE OFICINAS MIXTAS - PROPUESTA DE ESPACIO PUBLICO COMPLEMENTARIO-
ESC 1:350 ESC 1:350

my o ==
= . _
CORTE DE LA AV. CARACAS SOBRE LA CALLE 60 CORTE DE LA CARRERA 7 SOBRE LA CALLE 60
ZONA DE OFICINAS MIXTA Y PROPUESTA DE ESPACIO PUBLICO COMPLEMENTARIO ZONA COMERCIAL FRENTE AL PARQUE SUCRE, ZONA RESIDENCIAL MIXTA Y RECUPERACION DEL PARQUE JUAN BALTISTA
ESC 1:350 ESC 1:500
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