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RESUMEN DEL CONTENIDO

En la ultima década Colombia se ha trazado el objetivo a mediano plazo (afio
2032) de ser una de las tres naciones mas competitivas de la region
Latinoamericana, es innegable que la tecnologia juega el papel mas importante en
las economias futuras y el pais se estd preparando en esta materia con el fin de
ser competitivo en materia de infraestructura.

Para alcanzar estos objetivos es necesario generar escenarios que permitan el
desarrollo equitativo y autosustentable de la region, evitando la pérdida de sus
recursos naturales y el olvido de los habitantes de estos territorios, de esta manera
se descentraliza la economia nacional, se genera empleo y se llega a ser un
territorio competitivo.

Partiendo de estos lineamientos y tomando en cuenta la importancia ambiental y
econdmica que tiene el rio Magdalena dentro del territorio nacional, se propone un
modelo de integracion regional basado en las potencialidades de las regiones en
estudio (recursos hidricos, biocomercio, agricultura ecolégica) pensando en la
oferta a las necesidades futuras del mundo y basados en la implementacion de la

tecnologia como eje importante dentro de la propuesta.

El modelo de ocupacién del territorio se basa en la sostenibilidad regional en
donde se establece el tipo de propuesta a desarrollar su uso y actividad partiendo
de las proyecciones y analisis del territorio en si hechos anteriormente. De esta
misma manera se tiene pensada la propuesta para la recuperacion ambiental de la
cuenca hidrografica del rio y de esta manera evitar el vertimiento de aguas
hervidas a aguas del mar Caribe.

Se llega a una propuesta urbana a nivel de esquema bésico en la ciudad de
Barrancabermeja que se erija como el punto neuralgico de la propuesta regional, y
que articule adecuadamente los diez puntos principales escogidos sobre el rio
Magdalena, esta propuesta contempla el establecimiento de areas de desarrollo
industrial ecoldgicas, areas de desarrollo ambiental y tecnolégico con el fin de

limitar la destruccion indiscriminada del territorio y su entorno natural.
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SUMMARY

In the last decade, Colombia has set the target in the medium term (year 2032) to be
one of the three most competitive nations in the Latin American region, it is undeniable
that technology plays a greater role in future economies and the country is preparing in

this area in order to be competitive in terms of infrastructure.

To achieve these objectives is necessary to generate stages that enable self-
sustainable and equitable developmentin the region, avoiding the loss of their natural
resources and the neglect of the inhabitants of these territories, thus decentralizing the

national economy, generating employment and becomes a competitive territory.

Based on these guidelines and taking into account the environmental and economic
importance that has the Magdalena River within the national territory, we propose a
model of regional integration based on the potential of  the regions under  study (water,
bio, organic farming), thinkingin offering the world's future needs based on the

implementation of technology as a major route into the proposal.

The model of territorial occupation is based on regional sustainability which establishes the
type of proposal to develop, use and activities based on the projections and analysis of the
territory itself made previously. Inthe same way we have designed the proposal for
the environmental recovery of the river basin and thus prevent the dumping of boiled
water to waters of the Caribbean Sea.

we reach a given level of urban basic scheme in the city of Barrancabermeja to be
erected as the focal point of the regional proposal, and that properly articulates the 10
main points chosen on the Magdalena River, the proposal envisages the establishment
of areas sustainable industrial development, areas of environmental and technological
development in order to limit the  indiscriminate  destruction of land and its natural

environment.
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1. Introduccién.

El rio Magdalena constituye el espacio fluvial interior mas importante y con
mayor atraccion econdémica y ambiental del pais ademas de que es el
articulador de dindmicas con 18 departamentos del pais y una importante
cantidad de municipios a lo largo de su recorrido.

Actualmente no explota el dinamismo econdmico, ambiental ni de elemento
integrador potencial que tiene, sus condiciones de ciudad y regién no permiten
atender las actuales y sobre todo las futuras demandas de la poblacion y del
pais, sus procesos econodmicos, sociales, ambientales e institucionales han
sido desordenados, degenerando de esta manera las dinamicas y sub
utilizando el potencial del rio.

Se hace necesario entonces plantear nuevos proyectos enfocados en el
ordenamiento, la reactivacion econdmica, y la inclusibn de politicas
ambientales y auto sostenibles dentro del territorio, que generen pequefios
proyectos detonantes hacia la region circundante, logrando descentralizar la
economia y potenciar nuevos sectores econdémicos.

A pesar de la explotacion forestal y la invasion de la ronda del rio, de la
desaparicion de ecosistemas importantes dentro del territorio, de la
contaminacion de sus aguas, de la sedimentacion de la cuenca aun se esta a
tiempo de generar politicas y plantear proyectos de integracién y equilibrio
entre los sectores productivos de la region fortaleciendo los municipios y sus
potenciales econémicos y biodiversos, para conformar verdaderos territorios
competitivos.

Es tan importante el desarrollo y la reactivacion econémica y ambiental del rio
Magdalena que se han creado organizaciones independientes por parte del
gobierno con el fin de darle un manejo especial a este tema
(CORMAGDALENA) ,y se han integrado otras tantas como la universidad de

los Andes, la universidad Nacional, y empresas extranjeras.
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2. Problematica.
Desuso y abandono del rio Magdalena como eje principal geografico y
comercial para la Nacion con miras al proceso de descentralizacion e

integracion regional actual.

3. Planteamiento de la problematica.

La integracion regional se erige como el punto mas importante para el progreso
y desarrollo de una zona determinada, es importante lograr la cohesion
econdmica, politica, social y de infraestructura de una regién con el fin de
fortalecer esta misma ademas de atraer mayor capacidad de atraccion de
recursos internacionales y de reinversion. Esto Ultimo se encuentra muy
relacionado con la capacidad de los mercados internos (actuales y futuros), la
demanda efectiva de la poblacion y la estabilidad historicas de flujos
financieros externos. Esto se logra mas facilmente cuando una region se
encuentra bien intercomunicada ya sea por algun medio artificial o natural, en
este caso tenemos el rio Magdalena el cual es considerado el principal rio de
Colombia; ya que su area de influencia ocupa el 24% del territorio continental
colombiano, en el cual vive el grueso de la poblaciéon colombiana y se
desarrolla el 75% del PIB nacional.

A lo largo de su historia el rio ha sido el lugar para botar desechos de la
mayoria de las poblaciones que conforman los 18 departamentos que este
recorre, esto ademas de la contaminacion de sus aguas ha causado que el rio
tenga altos niveles de sedimentaciéon, lo cual en ocasiones hace que los
niveles de agua suban y causen catastrofes en las poblaciones riberefias y que
sea imposible la navegacion en épocas de verano, ademas de la
contaminacion del agua producida por estos desechos y su posterior

vertimiento a aguas internacionales del Mar Caribe.
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4. Objetivo General.
Proponer un modelo de integracién regional de las zonas estudiadas entorno al
rio Magdalena mediante el uso de redes articuladoras como estrategia para

fortalecer la competitividad a través del rio.

5. Objetivos especificos.

- Definir las intervenciones y su respectiva escala en cada uno de los 10
puntos escogidos sobre la ribera del rio.

- Definir la intervencidon urbana principal en la ciudad de Barrancabermeja y
convertirlo en eje estratégico del desarrollo del rio Magdalena.

- Recuperacién de la navegabilidad del rio Magdalena.

6. Alcance.
Estructuracion de un proyecto a escala regional para integrar las poblaciones
riberefias al rio Magdalena mediante un sistema de redes con ejemplificacion

de intervenciones

7. Justificacion.

El proyecto tiene la firme intencion de recuperar la memoria histérica del rio y
sus poblaciones cercanas, asi como evitar que este siga siendo destruido
ambientalmente y aprovechar todo su potencial para lograr tener un territorio
competitivo.

Es sabido que la unica forma de lograr una financiacion por parte del gobierno
para la recuperacion de la navegabilidad y la recuperacién ambiental, es dando
un caracter econémico al rio, y esto se logra mediante la construccién de
infraestructura adecuada en sitios estratégicos que hagan de estas
poblaciones lugares competitivos econdmicamente y que a su vez ayuden a la
nacion a lograr una competitividad econdémica, ambiental y social a
comparacién de otros paises de la region, teniendo en cuenta las ventajas que

ofrece el transporte fluvial frente al vial, al férreo y al aéreo.
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8. Caracterizacion y comparacion de los diferentes medios de transporte
de cargay pasajeros.
Se hizo una comparacion entre los tres medios de transporte de carga
usados actualmente dentro de Colombia y mostrando las ventajas del
transporte fluvial sobre el vial y el ferroviario, la cual no es solamente en
términos de economia, sino sociales, ambientales y en cuanto a la
optimizacion de los recursos disponibles. Razones por las cuales la
intervencion sobre este rio se tornaria aun mas necesaria, mas aun cuando
vemos que la red vial nacional es una de las mas subdesarrolladas en

América Latina.

240 vagones
5000 litros
24 horas
2.6kg de co2/ It
250 vagones
7500 litros
32 horas
1 kg de co2/ It
6 barcos
2500 litros
44 horas

0.78 kg de co2/ It

Transporte Transporte Transporte
carretera Férreo Fluvial

. Equipo D Combustible .Tiempo . Emisiones contaminantes

Grafico 1: Grafico Comparativo medios de transporte de carga y transporte
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| Transporte terrestre

DEBILIDADES

OPORTUNIDADES

FORTALEZAS

AMENAZAS

El tiempo de entrega
de las mercancias
aumenta un poco

respecto a otros tipos

de transporte

Se hace mas eficiente
la entrega de
mercancia debido
a que se hacen mas
entregas por viaje

Se economiza dinero
debido a que los
fletes por mercancia
sSon mas economicos

Es menos propenso a
accidentes que puedan
retardar la entrega, o
incluso al trafico

Depende bastante
de las variantes
climaticas en algunos
sectores, debido a
la profundidad.

La destruciion de las
rondas delrioy
urbanizacion de estas
mismas, que podrian

pesado generar inconvenientes
Tabla 1: Andlisis DOFA del transporte terrestre.
|Transporte via Ferrea |
DEBILIDADES OPORTUNIDADES FORTALEZAS AMENAZAS

El consumo energetico
es demasiado elevado
con respecto a los demas
medios de transporte
de transporte

La infraestructura actual
para su uso es totalmente
deficiente, es necesario
adecuarla en un 90%

Se hacen mas entregas
por viaje que por medio
de carretera

Con el paso del tiempo
podria dejar de ser
eficiente debido a la
implementacion de
nuevas tecnologias

Tabla 2: Andlisis DOFA del transporte férreo.

| Transporte Fluvial

DEBILIDADES

OPORTUNIDADES

FORTALEZAS

AMENAZAS

El tiempo de entrega
de las mercancias
aumenta un poco

respecto a otros tipos

de transporte

Se hace mas eficiente
la entrega de
mercancia debido
a que se hacen mas
entregas por viaje

Se economiza dinero
debido a que los
fletes por mercancia
son mas economicos

Es menos propenso a
accidentes que puedan
retardar la entrega, o
incluso al trafico
pesado

Depende bastante
de las variantes
climaticas en algunos
sectores, debido a
la profundidad.

La destruciion de las
rondas delrio y
urbanizacion de estas
mismas, que podrian
generar inconvenientes

Tabla 3: Andlisis DOFA del transporte fluvial.

9. Descripcidn de las relaciones comerciales de Colombia con el mundo.

CAN: Comunidad andina de Naciones, es una comunidad de cuatro paises que

tienen un objetivo comun: alcanzar un desarrollo integral, mas equilibrado y

autbnomo, mediante la integracion andina, sudamericana y latinoamericana. El

proceso andino de integracion se inici6 con la suscripcion del Acuerdo de

Cartagena el 26 de mayo de 1969.
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Esta constituida por Bolivia, Colombia, Ecuador y Per(, ademas de los 6rganos e
instituciones del sistema (SAI). Antes de 1996, era conocida como el Pacto

Andino o Grupo Andino.

Uno de los principales logros de la CAN en el campo comercial es la libre
circulacion de las mercancias de origen andino en el mercado ampliado. Bolivia,
Colombia, Ecuador y Peru han formado una zona de libre comercio, es decir, un
espacio en el que sus productos circulan libremente en la subregion, sin pagar
aranceles, estos 4 paises se encuentran calificados como paises mega diversos lo

gue los constituye como regiones con potencial econémico futuro.

Grafico 2: Colombia como centro geografico de los grupos de integracion econémicos del Caribe y del Pacifico, imagen
autoria propia, informacién tomada del libro “La infraestructura de Colombia para una adecuada articulacion

internacional” Edgar Vieira y Gonzalo Navarro editores

Colombia se encuentra ubicada en el cinturon que une el océano atlantico y
pacifico, convirtiéndose asi en un punto estratégico dentro del territorio continental.
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9.1. Elementos de exportacion.

Comerciales

Principales rubros de importacion

Principales rubros de importaciones del comercio
exterior de bienes de la Comunidad Andina
(Millones de délares)

Total importaciones
. Maquinaria y equipo de transporte

Grafico 3: Principales rubros de importacion, Tomado de la secretaria general de la comunidad andina de naciones

Vemos en este grafico los principales productos de intercambio de los paises de la
comunidad andina entre si, la mayoria de los productos que se intercambian son
llevados mediante transporte terrestre debido a la cercania y a la inexistencia de

otros medios de transporte adecuados para este fin.

Grafico 4: Colombia como centro geografico de los paises con mayores reservas de energis primarias ( , y
petréleo), imagen autoria propia, informacién tomada del libro “La infraestructura de Colombia para una adecuada

articulacion internacional” Edgar Vieira y Gonzalo Navarro editores
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La Comunidad Andina exporta al mundo:

Exportaciones de la Comunidad Andina 2008
( Estructura qur;:e:ntual % )
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Grafico 5: Exportaciones CAN hacia el mundo, Tomado de la secretaria general de la comunidad andina de naciones

En el grafico vemos los principales socios comerciales de la comunidad andina de
naciones por porcentajes, aca nos damos una idea de como son transportadas
actualmente estas mercancias, y es visible que el 70% se hace mediante
transporte fluvial, que al llegar a los puertos principales, tiene que ser transportado
en un 89% mediante transporte terrestre y tan solo un 0.5% mediante transporte
ferroviario, es decir que el sistema vial nacional se ve colapsado en momentos
donde la demanda es bastante alta, vemos entonces la necesidad de generar un
proyecto de transporte intermodal que permita la eficiencia en la llegada de los

productos hacia el centro del pais.
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9.2. Tratados comerciales de Colombia con el mundo.
ALCA

Asociacion Miembros Asociados Objetivos Habitantes

Area de libre comercio de las |Los 34 paises demo-|Los 34 paises demo-| es un tratado que quiere impulsar el comercio entre las 784 000 000

Americas (ALCA) craticos de america | craticos de america | regiones reduciendo los aranceles, pero no se puede
aexcepcionde aexcepcion de decirque en un primer momento tenga consecuencias
Cuba Cuba traumaticas pero sique es un paso hacia el

desarrollo a través de las transacciones comerciales

que impulsardn la especializacion, la competitividad,
la desaparicion de monopolios, lamejora del nivel
de bienestar de la poblaciény un desarrollo de las

infraestructuras
Tabla 4: Descripcién tratado area de libre comercio de las Américas.
Asociacion Miembros Asociados Objetivos Habitantes
97 000 000
Comunidad Andina de naciones| Bolivia, Colombia, = Argentina, Brasil Uno de los principales logros de la CAN en el
Peru, Ecuador Chile, Uruguay campo comercial es |a libre circulacién de las Exportaciones
y Paraguay mercancias de origen andino en el mercado $ 93 000 000

ampliado. Bolivia, Colombia, Ecuadory Per( han
formado una zona de libre comercio, es decir, un  [Importaciones

espacio en el que sus productos circulan libremente |$ 94 000 000
en la subregidn, sin pagar aranceles.

Tabla 5: Descripcién tratado comunidad andina de naciones

De esta manera vemos la importancia comercial que tiene Colombia dentro del
mundo, estas tablas nos muestran cifras que sirvan de apoyo y sean capaces de
demostrar la importancia del fortalecimiento de la infraestructura y la integracion

regional dentro de la nacion.

9.3. Analisis 10 principales mercados de exportacion de
Colombia (2002-2009) y medio de transporte de

mercancia.

La economia Colombiana es la cuarta mas grande de América Latinatras las
de Brasil, México y Argentina seguin el FMI.  El Producto Interno Bruto (PIB)
de Colombia para el afio de 2005 fue aproximadamente 252 billones de pesos
($252.653.000.000.000), lo cual equivale aproximadamente a 109 mil millones de
dolares (USD 109.900.000.000,00). La distribuciéon por actividad econémica fue;
13,9% agricultura, 30,3% industria y 55,8% servicios. Las exportaciones de
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Colombia en 2007 ascendieron a US$30.580 millones de los cuales la mayoria

fueron enviados a Venezuela, Ecuador y en un 35 % a los Estados Unidos.

| Paises Importadores | % | Valor exportaciones |

Estados Unidos

Venezuela

Ecuador

Peru

Rep. Dominicana

Paises Bajos

ltalia

39.6

245

13

3.1

2.8

25

23

$ 9 650 000 000

$ 2701 700 000

$ 1250 000 000

$ 700 000 000

$ 610 000 000

$ 582 000 000

$ 560 000 000

$ 515 000 000

$ 513 000 000

$ 478 900 000

Manufacturas

$ 1 539 969 000

Productos | Valor | Medio de transporte |
Flores y plantas vivas $ 783 000 000 Maritimo
Textiles y confecciones |$ 451 000 000 Maritimo
Joyeria y pied, preciosas|$ 429 000 000 Maritimo
Metal mecanica $ 220 000 000 Maritimo
Agro industrial $ 209 000 000 Maritimo

Vial terrestre

Agroindustria

$ 742 967 000

Vial terrestre

Carnes y comestibles

$ 270 170 000

Vial terrestre

Carbon

Manufacturas

$ 135085 000

Vial terrestre

Vial terrestre

Energia

Instalaciones fijas

agroindustria

Manufacturas $ 424 900 000 Vial Terrestre
Agroindustria $ 414 570 000 Vial Terrestre
Quimicos $ 44 100 000 Vial Terrestre

$ 29 400 000

Maritimo

Quimicos

$ 17 000 000

Maritimo

Textil y confecciones $ 141 700 000 Maritimo
agroindustria $ 62 600 000 Maritimo
Plastico y caucho $ 46 100 000 Maritimo
Quimico $ 44 000 000 Maritimo
Metalmecanica $ 37 000 000 Maritimo
QOro $ 474 000 000 Maritimo
Petroleo $ 47 400 000 Maritimo
Minerals $ 17 900 000 Maritimo

Productos Pesqueros

$ 30 600 000

Maritimo

Plastico y caucho

Carbon

$ 13 500 000
$ 400 000 000

Maritimo

Maritimo

Café

$ 30 100 000

Maritimo

Cuero y marroquineria  |$ 37 000 000 Maritimo
Banano $ 25 000 000 Maritimo
Atun y procesados $ 20 000 000 Maritimo

Tabla 6: Descripcién principales socios comerciales de Colombia

Por medio de esta informacion recolectada se busca dar los datos que sustenten

porque es importante el fortalecimiento comercial y regional para poder buscar un

posicionamiento dentro del mercado y dentro de la competitividad mundial.

Visto esto, es necesario el fortalecimiento de la infraestructura de transporte fluvial

en Colombia con el fin de generar inicialmente un punto detonante capaz de

integrar a una escala menor la region, pasando después a la necesaria integracion



ciudad — region - pais, generando beneficios equitativos para la comunidad en

general atrayendo importantes beneficios para la nacion.

10.Colombia; dentro de las politicas de integracién regional continental.

10.1. Iniciativa para la integracion regional suramericana.

EJE ANDINO

EJE DEL ESCUDDO
GUAYANES

EnlEsEE]s
AMAZONAS

EJE PERU, ERASIL
BOLIVIA

EJE DE LA
HIDROVIA
PARAGUAY PARANA

EJE
INTEROCEANICO
CENTRAL

EJE
DE CAPRICORNIO

EJE MERCOSUR
CHILE

EJE ANDINO
DEL SUR

EJE
DEL S5UR

Grafico 6: Ejes del IIRSA (Iniciativa para la integracién regional suramericana), imagen autoria propia, informacién

tomada del libro “La infraestructura de Colombia para una adecuada articulacién internacional” Edgar Vieira y

Gonzalo Navarro editores
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lirsa es el foro de dialogo, entre las 12 republicas de Sudamérica, que tiene como
objetivo la planificacion y desarrollo de proyectos para el mejoramiento de la
infraestructura de transporte, energia y telecomunicaciones. Creada en agosto
del 2000 durante la primera Cumbre Sudamericana como una forma de facilitar y
promover la integracion regional. Cuenta con el apoyo técnico y financiero
del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), la Corporacion Andina de
Fomento (CAF), y el Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca del
Plata (FONPLATA)

Colombia participa en dos de los ejes principales de integracion como se puede

ver en el mapa (eje andino y eje de la amazonia).

10.2. Eje Andino.

Se encuentra integrado por los principales nodos de articulacion (redes viales
troncales, puertos, aeropuertos y pasos de frontera) de Bolivia, Colombia,
Ecuador, Pert y Venezuela. Articula las principales ciudades de estos paises a
través de dos grandes corredores viales norte-sur: la Carretera Panamericana, a lo
largo de la Cordillera Andina en Venezuela, Colombia y Ecuador, y a lo largo de la
costa en Perq, y la Carretera Marginal de la Selva, bordeando la Cordillera Andina
a nivel de los Llanos en Venezuela y de la Selva Amazoénica en Colombia,
Ecuador y Peru.

Presenta una superficie total de: 2.351.134 km?(equivalente al 50 % de la
Comunidad Andina), una poblacion aproximada de 92 millones de habitantes, con
una densidad poblacional de 38,15 habitantes por km?. Su producto bruto interno
es de: US$ 200.000 millones. Se caracteriza por poseer redes horizontales de
produccion y comercializacion, especialmente de productos homogéneos basados
en el procesamiento de recursos naturales.

En términos de ventajas comparativas, los sectores que representan
oportunidades para el desarrollo productivo del area de influencia del Eje son el
agricola y agroindustrial, agropecuario, avicultor, silvicultor y porcicultor; pesquero;
forestal y la industria asociada; cuero y calzado; metalmecanico;
siderometallrgico; quimico (productos asociados con el procesamiento del gas y
de hidrocarburos); textil y turismo
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Los sectores tradicionalmente receptores de inversion, como los hidrocarburos
(gas natural y petréleo) y la mineria (carbén, oro, plata, marmol, granito y platino
entre otros), representan opciones de interés para los inversionistas.

EJE ANDINDO; CONEXION CENTROS URBANDOS
VENEZUELA, COLOMBIA, ECUADOR Y PERU.

CENTRO DE ATENCIAN
FRONTERIZA PARAGUACHON

Via SEANTA MARTA,
ParaGuACHON, MarRACAIED,
BARQUISIMETO, ACARIGUA

Via ClouTa - MARACAIED

-3

i
|

Via Clhouta — B/MANGA

MEJORAMIENTO BOsOTA —
GIRARDOT - |BAGUE

REHAEBILITACIAN POPAYAN —
FPasTo — RuMICHADA,
CONSTRUCCIAN Via PasTo

Paso FRONTERIZO ClouTa —
S5aN ANTONIO Y TULCAN
IPIALES.

CORREDOR PERIFERICO
BocoTA

Via TAME — ARAUCA, TAME -
VILLAVICENDIO

Paso FRONTERIZO PUERTO
CARRENDO

Via ViLLaviCBENCIO PUERTO
LAPEZ

NaveEGaBILIDAD Rio META

Grafico 7: Eje andino del IIRSA, imagen autoria propia, informacion tomada del libro “La infraestructura de

Via BUENAVENTURA - BUGA -

BocsOoTA

Colombia para una adecuada articulacion internacional” Edgar Vieira y Gonzalo Navarro editores
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10.3. Eje del Amazonas.

El Eje del Amazonas es un buffer de un par de cientos de kildbmetros a lo largo del
sistema multimodal de transporte que interconecta determinados puertos del
Pacifico, tales como Tumaco en Colombia, Esmeraldas en Ecuador y Paita en
Perq, con los puertos brasilefios de Manaos, Belén y Macapa. Busca la union
bioceanica a través de los rios Huallaga, Marafon, Ucayali y Amazonas en Perd,
Putumayo y Napo en Ecuador, Putumayo en Colombia e Iga, Solimdes y
Amazonas en Brasil, con sus mas de 6.000 km de vias navegables, y los puertos
fluviales de ElI Carmen, en la frontera entre Ecuador y Colombia, Gueppi en
Colombia y Sarameriza y Yurimaguas en Pera. De tal forma su area de influencia
por jurisdiccién abarca una superficie estimada de 4.499.152 km?.

Abarca un area de 4,5 millones de km? la poblacién totaliza 52 millones de
habitantes mostrando grandes diferencias en cuanto a sus densidades. Los
principales centros urbanos o de interés logistico son los siguientes: Colombia
(Tumaco, Pasto, Mocoa, Gueppi, ElI Encanto, Arica y Leticia); Ecuador
(Esmeraldas, Quito y Puerto ElI Carmen); Peru (Paita, Piura, Olmos, Corral
Quemado, Sarameriza, Tarapoto, Yurimaguas, Nauta e Iquitos) y; Brasil

(Tabatinga, Manaos, Itacoatiara, Santarém, Macapa vy Belén).

El Eje cuenta con un Producto Bruto estimado de US$ 93.000 millones. Sus
actividades dominantes conforman una extensa lista que contiene productos
electronicos, petrdleo y gas, biotecnologia, pesca, produccion de aluminio, papel,
cosmeéticos, madera y muebles, sistemas agroforestales, alimentos, caucho,
recursos forestales, cacao, bebidas, textiles y confecciones, cafia, alcohol, frutas,
café, algoddn, artesanias y eco-turismo, entre otros.

Su flora y fauna constituyen, por si solas, mas de la mitad de la biota mundial.
Existen muchos ejemplos de acciones de los paises en favor de conservarla, en
reconocimiento a los valiosos servicios ambientales que brinda a escala mundial,

como son los parques nacionales y areas protegidas que existen en todos los
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paises amazonicos asi como las areas destinadas a conservar los derechos y las

culturas indigenas.

EJE AMAZONAS — PRI PACIFICO; CONEXION

INTEROCEANICA ATLANTICO, PACIFICO

Grafico 8: Eje Amazonas del IIRSA, imagen autoria propia, informacién tomada del libro “La infraestructura de

Colombia para una adecuada articulacién internacional” Edgar Vieira y Gonzalo Navarro editores
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11. Colombia pais mega diverso — posibilidades de Bio Comercio.

Los paises mega diversos son un grupo de paises que albergan el mayor
indice de biodiversidad de la Tierra. Se ha identificado 17 paises mega

diversos.

Se trata principalmente de paises tropicales, como los del sureste asiaticoy
de América Latina. Albergan en conjunto mas del 70% de la biodiversidad del
planeta, suponiendo sus territorios el 10% de la superficie del planeta, 9 de
estos 17 paises se encuentran dentro del continente Americano, y Colombia es
el eje central de estas naciones asi como también es el segundo pais mega
diverso del planeta, superado solo por Brasil el cual tiene 8 veces en tamafio el

territorio de Colombia.

Grafico 9: Los 17 paises mega diversos del planeta, imagen autoria propia, informacion tomada de la Organizacion de

Naciones Unidas

La variedad de ecosistemas en el territorio colombiano comprende habitat
desde paramos y laderas andinas hasta selvas tropicales, humedales, llanuras
y desiertos. Esta variedad de ecosistemas intensifica la riqueza bioldgica
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colombiana, la cual se calcula en diez por ciento del total de especies del
planeta.

11.1. Bio comercio sostenible.

Es el conjunto de actividades de recoleccién, produccion, procesamiento y
comercializacién de bienes y servicios derivados de la biodiversidad nativa,

bajo criterios de sostenibilidad ambiental, social y economica.

Es asi como el bio comercio pretende ser un incentivo de mercado para
guiénes conservan biodiversidad, la usan y comercializan de manera
sostenible y distribuyen equitativamente los beneficios (monetarios y no
monetarios) generados de dicho uso, siguiendo los objetivos del Convenio
sobre la Diversidad Bioldgica CDB y promoviendo el desarrollo sostenible

para la mitigacion de la pobreza.
11.2. Bio Comercio en Colombia.

Las oportunidades que tiene Colombia en el aprovechamiento sostenible de
su biodiversidad son enormes. “En Colombia la innovacion esta sucediendo,
es un lugar con muchas fortalezas en biodiversidad y energia alternativa.
Lideraran en esas areas por medio de las tecnologias de la informaciéon que
la soportan y, a medida que aumenten sus industrias lideres, las empresas
importantes apostaran a este pais. Trayendo asi inversion extranjera y

nuevos capitales a sectores potenciales en desarrollo.

Colombia tiene la misma cantidad de biodiversidad que el medio oriente lo
tiene de petréleo, con la ventaja que los recursos bio diversos no son
recursos que se agoten en un determinado periodo de tiempo y no sean

renovables.

Hay tres grandes cadenas de valor que se pueden desarrollar con amplias
posibilidades si se habla de ingredientes naturales: la industria

farmacéutica, la cosmética y la alimenticia. “La biodiversidad colombiana
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puede ofrecer posibilidades para que se dispare la industria cosmética a
nivel mundial. Para los alimentos, estd todo lo que se refiere a los
funcionales, los de corresponsabilidad y, para la farmacéutica esta todo lo
gue es componentes sanos, con ingredientes naturales y no aquellos con

desarrollos quimicos y efectos secundarios.

Una cuarta cadena de valor es el ecoturismo, estas son tan solo 4 de las 25
cadenas de valor de suma importancia elaboradas por el gobierno y

empresarios para generar la competitividad en este nuevo mercado.

Se ha manifestado que Colombia es el pais con las ventas comparativas
por kilometro mas importantes en materia de biodiversidad. Algunos vecinos
como Peru y Ecuador ya estan exportando varios millones de dolares en lo

referente a bio comercio.

Es de aqui que los empresarios que estén buscando poner su capital en el
pais, con un plan de negocios sostenible, se pueden topar con escenas
verdaderas en donde compradores en el mercado internacional pagan por
un cucarron 85 délares, o aquellos que ya estan sembrando Ipecacuana,
sin par en la industria farmacéutica, por la que hay oferta real de compra de
70 dolares por un kilo de raiz seca, cuando por ese monto se entregan 70

libras de café.
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11.3. 7 Principios basicos para la aplicacion del bio

comercio en Colombia.

CONSERVACION DE LA BIODIVERSIDAD

US0O SOSTENIBLE, USO DE LOS RECURSOS PRIMARIOS SIN AFECTAR LOS ECOSISTEMAS Y LAS
ESPECIES

DISTRIBUCION JUSTA Y EQUITATIVA DE LOS BENEFICIOS DERIVADOS DE LA BIODIVERSIDAD

CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVIDAD NACIONAL E INTERNACIONAL EN MATERIA DE
APROVECHAMIENTO DE LA BIODIVERSIDAD

RESPETO POR LOS ACTORES INVOLUCRADOS EN EL BIODCOMERCIO (COMUNIDADES NEGRAS,
INDIGENAS

E UsS0O ¥ TENENCIA DE LA TIERRA
SOSTENIBILIDAD ECONOMICA

TOMADD DEL INSTITUTO DE INVESTIGAGION DE BIOLAGICOS AL VON HUMBOLDT, COLOMBIA

Tabla 7: 7 principios basicos para la aplicacion del bio comercio en Colombia

12.Descripcion turistica actual de Colombia.
La idea del proyecto es lograr una integracion de dinamicas dentro del rio (sector
tradicional — sector de talla mundial — sector turistico), de esta manera
aprovechamos el potencial bio diverso, histérico y cultural para darle un impulso
también al sector turistico.
El rio Magdalena recorre varios municipios los cuales algunos, por su
arquitectura, su clima, y su ubicacion se han denominado “centros turisticos de
Colombia”, desemboca en Barranquilla un atractivo turistico muy importante dentro
de la nacion, queda muy cerca a la ciudad de Cartagena, principal destino
turistico de los extranjeros que visitan nuestro pais, al igual que Santa Marta y
demas departamentos de la costa norte Colombiana, uno de sus brazos se
extiende hasta Mompox; ciudad que ha sido declarada patrimonio de la
humanidad, Girardot y Honda las cuales tienen una arquitectura tipica de la época
colonial digna de ser admirada, esta relativamente cerca a Bogota que se ha
convertido en un atractivo turistico importante en Latinoamérica.

e El turismo como una de las importantes industrias a nivel mundial, genera el

8.5% del producto interno bruto y uno de cada 16 puestos de trabajo. Crece

con mayor rapidez que los demas sectores de la economia nacional.



e De la misma manera que el fortalecimiento comercial, el turistico genera
nuevas opciones de empleo, favorece a las pequefias y grandes empresas,
genera divisas para el gobierno y contribuye a la base fiscal de aquellos
pueblos que de esto subsistan.

e El turismo es un servicio que requiere de materias primas suministradas por
todos los sectores de la economia nacional. (agropecuario, industrial,
servicios)

e Al desarrollar el turismo en estas pequefias poblaciones se incentivara el
desarrollo de estas poblaciones

e El turismo da un especial énfasis a la conservacion del patrimonio cultural
de un lugar

e De esta manera se podra empezar a descentralizar poco a poco la

economia dentro del pais.

13.Descripcion fisica del sector.

13.1. Rio Magdalena. El rio Magdalena es el cauce
fluvial colombiano de mayor extension, constituyendo la
principal arteria fluvial de Colombia; su cuenca tiene
influencia en 18 departamentos de  Colombiay
forma fronteras departamentales en diez de ellos; su
principal afluente es el rio Cauca, navegable desde Honda

hasta su desembocadura en el Mar Caribe

El rio Magdalena es considerado el principal rio de
Colombia; ya que su éarea de influencia ocupa el 24%
del territorio continental colombiano, en el cual vive el
grueso de la poblacién colombiana y se desarrolla el 85%

del PIB nacional

El Magdalena es un rio nacional que nace al suroeste de
Colombia, en la Cordillera de los Andes, especificamente

en el eje central del Macizo Colombiano.
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Atraviesa el pais por su occidente de sur a norte, discurriendo desde el
departamento del Huila a lo largo de unos 1.540 km entre las cordilleras Oriental y
Central de los Andes colombianos, conformando un valle que a su vez es un

corredor vial y que llega al litoral del Mar Caribe.

El Magdalena nace cerca de la Laguna de la Magdalena en el Paramo de las

Papas en el departamento del Huila (SINAP — Ministerio de ambiente)

Navegable unos 990 km, entre Honda (Tolima) y la urbe
de Barranquilla (Atlantico), el rio es la principal ruta fluvial de Colombia. Rio arriba,
luego de los rapidos de Honda, es navegable otros 240 km, especialmente en lo

gue es conocido como el Valle del Magdalena Medio y bajo

En su desembocadura en el Mar Caribe, conocida como Bocas de Ceniza a
22 km de la ciudad de Barranquilla se construy6 una de las méas grandes obras de
ingenieria del pais. La desembocadura fue modificada y extendida hacia el mar
por medios tajamares que permiten mantener un calado necesario para el ingreso
de buques de gran tamafio. Esto debido a que el rio deposita 500.000 m3 de

sedimento por trimestre.

El rio posee una cuenca de unos 250.000 km?, la cual en su parte media

(Magdalena medio), es la gran reserva de hidrocarburos del pais.

El afluente principal del Rio Magdalena es el rio Cauca, pero tiene innumerables

afluentes a lo largo y ancho de su recorrido que aportan un buen caudal de aguas.

13.2. Region del Magdalena Alto: La region del Alto
Magdalena se encuentra en las estribaciones de las
cordilleras Central y Oriental, en territorio de los
departamentos del Huila y Tolima y se extiende hacia el
Valle que forma el rio Magdalena en su ruta al mar. Las
ciudades de Ibagué y Neiva son los polos comerciales del
Alto Magdalena.

Al sur del departamento del Huila se encuentran los
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13.3.

13.4.

vestigios de la cultura de San Agustin, una de las mas
avanzadas en el trabajo de la piedra volcanica.
Las principales actividades econdémicas de los pueblos del
alto Magdalena giran en torno del comercio, la industria, la

agricultura y la ganaderia.

Regién del Magdalena Medio: Su ubicacion es
estratégica para el desarrollo nacional y la comunicacion
entre el norte, el centro y el sur de Colombia, que es
cruzada en su parte central por su principal rio,

el Magdalena.

La region del Magdalena Medio esta repartida entre los
departamentos

de Antioquia, Bolivar, Boyaca, Cesar y Santander, y en
menor medida entre Caldas, Cundinamarcay Tolima.
Entre sus centros urbanos se destacan las poblaciones
de Barrancabermeja en el departamento de Santander, La

Dorada en Caldas y Puerto Berrio en Antioquia.

Es un valle rico en
productos agrarios, ganaderia, mineria y pesca. Se
destaca especialmente por la ganaderia y, en

Barrancabermeja, por la refinacion de petroleo.

Regién del bajo Magdalena. Cubre desde el
departamento del Cesar hasta el departamento del
Atlantico, pasando de la misma manera por Sucre, Bolivar
y Magdalena, es la parte de mayor navegabilidad sobre la
cuenca del rio y el punto de importantes centros portuarios

sobre la misma.
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14.Andlisis demograficos, sociales y eco sistémicos sobre la cuenca del

Magdalena.

- Magdalena Bajo Costa Caribe:

MAGDALENA BAuO — COSTA CARIBE MAGANGUE— EL BANCO - TAMALAMERUE

[V gl S l'.‘ .

Poblacion total I Poblacion Urbana | Poblacién rural Inf. Portuaria

190.728 | 111.643 79.085 Segundo puerto
fluvial del Caribe
sobre elrio

3.474 KM2 55 hab/Km2 Magdalena, se
encuentraen
estado de deterioro

25 a 50 msnnm 29-33C avanzado

Areatotal Densidad Poblacional

Altura maxima y minima Temperaturapromedio

Infraestructura aeroportuaria

Aeropuerto de segundo nivel en las afueras de Magangue

Estado malla vial

Estado de precariedad que dificulta la llegada vehicular a estos sitios

Region contenedora Region contenedora de
de los mayores recursos La mayor cantidad de floray

hidricos del pais Fauna, sobre el rio M/lena
Oportunidad para el

Bio comercio de
agua dulce y oxigeno.

BOSQUE
HUMEDO ANDINO

Grafico 10: Andlisis eco sistémico y demografico region del bajo Magdalena, Imagen Autoria propia, datos

demograficos tomados de las paginas de las alcaldias municipales.

Comprende los departamentos cercanos a la desembocadura del rio Magdalena,
dentro de esta subregion se encuentran tres de los 10 sitios estratégicos para el
desarrollo de la propuesta sobre la ribera del rio (Magangue — Bolivar, El Banco

Magdalena y Tamalameque — Cesar).
Visto este analisis nos damos cuenta de:

e La subregion denominada magdalena bajo Costa Caribe es la region
poseedora de la mayor cantidad de recursos hidricos aprovechables sobre

toda la ribera del rio ademas de la misma cuenca de este ultimo.

e Es la zona con mayor potencial de biodiversidad y la menos estudiada y de

la cual se tienen menos datos oficiales.

e Es una importante zona productora de Carbén
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Su poblaciébn se asiente en su mayoria en las areas urbanas de las
ciudades, tiene una densidad baja de poblacion, asi mismo su

infraestructura fisica es realmente precaria.

Unidades de Paisaje depresion Momposinay serrania de San Lucas

BIOCENOSIS Unidad de paisaje depresion Momposina  giororos
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Grafico 11: Unidad de paisaje sector depresién Momposina, imagen autoria propia, datos tomados del instituto de

investigacion de recursos biol6gicos, Alexander Von Humboldt
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Grafico 12: Unidad de paisaje sector serrania de San Lucas, imagen autoria propia, datos tomados del instituto de

investigacion de recursos biolégicos, Alexander Von Humboldt
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Magdalena region Central:

MAGDALENA MEDIO -REGION CENTRAL

Poblacion total | Poblacion Urbana | Poblacion rural Inf. Portuaria

338.044 I 307.545 80.499 Mayor

infraestructura

Areatotal Densidad Poblacional :
portuaria sobre el

4.932 KM2 56 hab/Km2 rio, Barranca

Altura maxima y minima Temperaturapromedio Berrio Carga de

25 a 75 msnm 26-33C mercancia

Infraestructura aeroportuaria

Aeropuerto Nacional en Puerto Berrio y en Barrancabermeja

Estado malla vial
Vias de conexion al centro y occidente del pais, desarrollo dentro del plan

nacional de dobles calzadas

Region contenedora Mayor concentracion poblacional y
de infraestructura sobre el

de los mayores reservas
De hidrocarburos rio Magdalena
Oportunidad para el

Desarrollo de bio
combustibles

Unidad de paisaje depresion Momposina

P1o WILCHES — B/BERMEJA — P10 BERRIO — PTO NARE

(hidrocarburos), Pto | BESSSSNY

ALBARDONES

ORILLARES ACTIVOS CIENAGAS CANOS PIE DEMONTE

BOSQUE HUMEDO

BOSQUE ANDINO

Grafico 13: Analisis eco sistémico y demogréfico region del medio Magdalena, Imagen Autoria propia, datos

demograficos tomados de las paginas de las alcaldias municipales.

Comprende los departamentos cercanos al centro del pais, dentro de esta

subregion se encuentran cuatro de los 10 sitios estratégicos para el

desarrollo de la propuesta sobre la ribera del rio (Puerto Wilches y

Barrancabermeja — Santander, Puerto Berrio y Puerto Nare - Antioquia).

Visto este analisis nos damos cuenta de:

Es la region con mayor densidad de poblacién sobre la ribera del rio

Magdalena con mas de 380 000 habitantes, asi mismo la mas densamente

poblada en sus cabeceras urbanas con una densidad de 56 habitantes por

kilometro cuadrado.

Se encuentra localizada la mayor produccién de hidrocarburos sobre el rio

Magdalena, ademas de contar con la infraestructura portuaria y vial mas

adecuada de las tres subregiones aca estudiadas.
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- Unidad de paisaje Valle del Magdalena medio

BIOTOPOS
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Grafico 14: Unidad de paisaje sector Valle del Magdalena, imagen autoria propia, datos tomados del instituto de

investigacion de recursos biol6gicos, Alexander Von Humboldt

- Magdalena medio Alto region central:

Poblacion total I Poblacién Urbana | Poblacion rural Inf. Portuaria

128.213 I 73.914 54.299 Puertos de Carga
unicos dentro de su
region, La dorada —
2,493 KM2 51 hab/Km2 eje cafetero, Pto
Salgar —
Cundinamarca, Pto
145 a 177 msnnm 24 -32C Boyaca - Boyaca

Areatotal Densidad Poblacional

Altura maxima y minima Temperaturapromedio

Infraestructura aeroportuaria

Aeropuerto militar en el sector de Puerto Salgar

Estado malla vial

Region mas comunicada hacia los demas puntos del pais

Boyaca como el Region contenedora de
Departamento Importantes recursos
Agricola de Colombia Hidricos naturales y artificiales.

Oportunidad para el
Desarrollo de agricultura ecologica

ALBARLCONES CAIQCQ LAGUNAS

Grafico 15: Analisis eco sistémico y demogréfico region del alto Magdalena, Gltimo tramo navegable. Imagen

Autoria propia, datos demogréaficos tomados de las paginas de las alcaldias municipales.

Comprende los departamentos cercanos a la cuenca alta del rio, dentro de esta
subregion se encuentran 3 de los 10 sitios estratégicos para el desarrollo de la
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propuesta sobre la ribera del rio (Puerto Boyaca — Boyaca, Puerto Salgar —

Cundinamarca y La Dorada — Caldas).

Visto este andlisis nos damos cuenta de:

e Boyaca se erige como el Departamento agricola de Colombia

e Region contenedora de Importantes recursos Hidricos naturales vy
artificiales. Es la regibn mejor comunicada hacia los departamentos y

municipios del centro del pais, los cuales manejan el mayor PIB.

- Unidades de Paisaje santuario de flora y fauna de Iguaque y Red

Hidrica Boyaca

Unidad de paisaje Santuario de flora y fauna de Iguaque

Encenillo 10 mts Pajonal 10 mts
Roble 10 mts Frailejon 10 mts Madrofio 10/mts

3400 mts
3200 mis
3000 mts

Grafico 16: Unidad de paisaje santuario de flora y fauna de Iguaque, imagen autoria propia, datos tomados del instituto

de investigacion de recursos biol6gicos, Alexander Von Humboldt

giotoros  Unidad de paisaje Lagunas De Boyaca

2200 mts Aliso 25 mts Pino 35 mts Eucalipto 40 mts

3100 mts

Lagunas y embalses

Grafico 17: Unidad de paisaje red hidrica Boyaca, imagen autoria propia, datos tomados del instituto de investigaciéon

de recursos biolégicos, Alexander Von Humboldt
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15.Corredores funcionales y econdémicos productivos principales sobre

el rio Magdalena.

™ CARIBE - VEMEZLIELA BOGOTA — B/VENTLURA -_

I_- MONTERIA - VENEZUELA BOBOTA - VENEZUELA ™™
'_- MEDELLIN - CARTAGENA DALl - BUENAVENTURA -'-

Il cocovi - canee DAL - ECUADOR —

MEDELLIN - VENEZUELA DAL - BOEOTA

o MEDELLIN — B/VENTLRA I" —
MEDELLIN — BfVENTURA

o % BOGOTA - MANIZALES [;3—
™ BOGOTA - MEDELLIN

Los corredores funcionales sobre
el rio Magdalena se definen como
todas aquellas dinamicas de
intercambio comercial principal
dentro del pais, en el grafico se
ven dichas relaciones y también
es claro que el rio Magdalena a
pesar de ser participe indirecto de
dichas dindmicas, no interviene
directamente en ninguna, esto
debido a la falta de wuna
infraestructura fluvial adecuada
gque permite potenciar estas
relaciones a través del rio, es
también notorio que la mayoria
de estas se desarrollan en la
region central del pais y del
mismo rio, eje conocido como el

Magdalena Medio.

Grafico 18: Corredores funcionales, Imagen autoria

propia, informacion tomada del libro “La

infraestructura de Colombia para una adecuada

articulacion internacional” Edgar Vieira 'y

Gonzalo Navarro editores.
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16.Sectores productivos actuales.
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Grafico 19: Sectores productivos actuales dentro del entorno del rio Magdalena, Imagen autoria propia,
informacion tomada del libro “La infraestructura de Colombia para una adecuada articulacion internacional”

Edgar Vieira y Gonzalo Navarro editores.
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17.Sectores productivos potenciales.

Grafico 20: Sectores productivos potenciales dentro del entorno del rio Magdalena, Imagen autoria propia,
informacion tomada del libro “La infraestructura de Colombia para una adecuada articulacion internacional”

Edgar Vieira y Gonzalo Navarro editores.
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18.Programa.

Generar infraestructura adecuada para atraer el comercio y a su vez el desarrollo
de las poblaciones riberefias por medio del rio magdalena y de esta manera
abaratar costos para los comerciantes, descongestionar la precaria red vial
municipal, y contribuir a la recuperacion ambiental del rio, incentivando actividades
de todo tipo (econdmicas, turisticas, comerciales, concientizacion ambiental) a lo
largo de este, en sitios de vital importancia para el desarrollo de las regiones.

18.1. Proyecto.

El planteamiento de desarrollo regional tendra un recorrido de 990 kms sobre el rio
Magdalena incluyendo propuestas a escalas regionales y locales, en varios de los
puntos clave para el rio Magdalena. Logrando por medio del desarrollo de tres
equipamientos principales en tres puntos estratégicos y 7 equipamientos

complementarios la integracion del sistema desarticulado actualmente.

19.Presentacion del tema a desarrollar.
19.1. Planteamiento general.

- Se trabajara en tres escalas de desarrollo con el fin de jerarquizar las
prioridades para el desarrollo de la region a trabajar, en total se estan
trabajando 10 puntos estratégicos sobre el rio Magdalena (Magangue —
Bolivar, El Banco — Magdalena, Tamalameque — Cesar, Puerto Wilches
— Santander, Barrancabermeja — Santander, Puerto Berrio — Antioquia,
Puerto Nare - Antioquia, Puerto Boyaca — Boyaca, La Dorada — Caldas,
y Puerto Berrio — Cundinamarca).

o Escala Regional — Nacional: Parte de la premisa de la
recuperacion de la navegabilidad por el rio Magdalena como
principal eje articulador de las dinamicas entre regiones dentro de
las propuestas para la recuperacion de la navegabilidad del rio se
propone:

» |nversion de $40 millones de dolares para obras de

dragado y recuperacion de la navegabilidad del rio
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Invertir $7 millones de doélares para cortar el meandro del
pinillo sobre la desembocadura del Cauca en el Magdalena
Implementacién de la fibra optica existente en el rio con el
fin de integrar sistemas de GPS, llevar internet a zonas
remotas de la ribera del rio y prepararlas para el cambio
tecnoldgico venidero.

Sistema de Box culvert en cada uno de los afluentes del rio
Magdalena con el fin de separar las aguas lluvias de las
aguas hervidas y evitar asi el vertimiento de estas ultimas
al rio.

Descontaminaciéon del rio por medio de nanotecnologia
(esto sera un proyecto a largo plazo) e ira ligado
directamente con la proyeccion de un equipamiento en el

sector de Magangue.

o Escala regional — Local: Intervencion en la recuperacion de la

infraestructura portuaria y fluvial de los siguientes puntos: (El

Banco — Magdalena, Tamalameque — Cesar, Puerto Wilches —

Santander, Puerto Berrio — Antioquia, Puerto Nare - Antioquia, La

Dorada — Caldas, y Puerto Berrio — Cundinamarca) con el fin de

reactivar las dindmicas que existieron y potenciar nuevos

sectores donde sea requerido y oportuno

El Banco — Magdalena: Se propone como un importante
centro de acopio de Calizas , Clinker y Cemento de la
region del Magdalena.

Tamalameque — Cesar: Se propone como un muelle de
transporte de carbon extraido del sur del Cesar.

Puerto Wilches — Santander: Permitira el transporte de
aceites de palma de Santander y Bolivar.

Puerto Berrio — Antioquia: Permitira el flujo de mercancia

eficientemente de Medellin y su area metropolitana.
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Puerto Nare — Antioquia: Permitira el transporte de
calizas de Antioquia

La Dorada — Caldas: Permite el acopio de mercancias del
eje cafetero y El mismo departamento.

Puerto Salgar — Cundinamarca: Permitira el transporte
de Mercancias desde Cundinamarca.

Se propone en estos puntos estaciones virtuales a manera
de centros de capacitacibon para los agricultores,
pescadores, comerciantes y poblacion en general de los
diferentes municipios, con el fin de prepararlos para las
nuevas tecnologias que nos han invadido en estos ultimos
15 afios, de estos 10 puntos saldran embarcaciones
equipadas con tecnologia de punta que recorreran el rio
Magdalena con el fin de llevar internet a zonas apartadas
del pais y lograr de esta manera la integracion de la
poblacion mas vulnerable al proyecto.

o Escala Local: Se plantea la intervencibn en tres Puntos

especificos sobre el rio Magdalena, esta propuesta tendra como

eje principal la Ciudad de Barrancabermeja — Santander y dos

puntos alternos ubicados en (Magangue — Bolivar y Puerto

Boyaca — Boyaca).

Maganque - Bolivar: Se erige como el segundo puerto

fluvial més importante de la Costa Caribe sobre el Rio
Magdalena, se encuentra estratégicamente ubicada como
centro geografico en la regién del magdalena alto (Costa
Caribe), ademas de ser el punto de desembocadura del rio
Cauca. Se propone como equipamiento detonante un
muelle fluvial complementario de wun centro de

investigacion tecnolégica para la recuperacion ambiental
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del Rio Magdalena y su ecosistema inmediato, afluentes
ciénagas flora y fauna ademas incentivar el flujo de carga y

pasajeros de la Mojana Sucrefia y del sur de Bolivar.

Puerto Boyaca: Es el unico municipio del departamento

de Boyaca con salida de tipo fluvial, se convierte en punto
estratégico debido a que es el punto de conexién entre la
zona oriental con la occidental del pais, actualmente se
construye el proyecto de la carretera doble calzada Yopal
— Boyaca, sin necesidad de pasar por Cundinamarca,
ademas de esto Boyaca cuenta con recursos hidricos muy
importantes dentro de la red hidrica natural nacional, el
50% de su territorio se desarrolla en los paramos, tiene
629,500 Has de paramo, el 61% de su territorio es rural asi
como la mayoria de su poblacion.

Se propone en Puerto Boyaca la implementacion de un
muelle para el transporte y flujo de pasajeros y mercancia
de la regibn Boyacense complementado por un
equipamiento denominado Banco de Germoplasma (Los
bancos de germoplasma vegetal son centros de
recursos para material vegetal vivo, cuya funcién
principal es la de establecer y mantener colecciones
de material vegetal, ya sean semillas, cultivo de
tejidos, plantas en crecimiento activo y polen, entre
otras. Todo esto, material genético responsable de las
caracteristicas de una planta, que se transmite de una
generacion a otra, para el futuro beneficio de la
humanidad y del ambiente), con el fin de potenciar las
ventajas que tiene Colombia como segundo pais mega

diverso del mundo.
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Barrancabermeja: Es la ciudad mas importante de la

region denominada Magdalena Medio, es sede de la
refineria de petrdleo mas grande de Colombia y la que
tiene una mayor actividad econémica sobre el rio después
de Barranquilla, se encuentra estratégicamente ubicada en
el centro geografico del Magdalena, permite la conexion
hacia la regién occidental ya que se encuentra inmersa
dentro del plan nacional de vias de doble calzada y dentro
de la red férrea propuesta a futuro, muy cerca al
departamento de Arauca y Casanare hacia el Oriente,
permite el planteamiento de un puerto de tipo intermodal
donde confluyan los transportes férreo, vial, aéreo y fluvial,
ademas de esto se encuentra muy cerca de las zonas
productoras de aceite de palma de Colombia (1 er pais
productor en América) por lo cual se propone como
propuesta principal del proyecto regional:
e Puerto fluvial intermodal para el transporte de
mercancia y el flujo de pasajeros complementario a
un equipamiento tecnoldgico para la investigacion y
desarrollo a gran escala de biodiesel y otras
materias primas derivadas del aceite de palma y
otros productos con posibilidad de producir energias

limpias.

De esta manera terminamos de articular el sistema del rio Magdalena
fortaleciendo sus dinamicas funcionales vertical y horizontalmente, los
proyectos propuestos sobre la ribera del rio lo convertiran en un
potencial de desarrollo para todas las zonas del pais integrando el factor
econdémico, al ambiental y al social generando asi una mejora
importante en la calidad de vida de mas del 50% de la poblacion
Colombiana, convirtiendo el rio Magdalena en un eje estructurante para
las relaciones de Colombia con el Mundo,
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- Magangue, Bolivar.

Se propone en la ciudad de Magangue un puerto de carga de tipo intermodal capaz de articular las dindmicas funcionales del rio Magdalena con
su entorno por medio de la proyeccion de infraestructura

Tamalameque: Puerto
intermodal de carga y
capacitacion tecnologica

El Banco: Puerto intermodal
de carga y capacitacion
tecnologica

El puerto intermodal se complementa
Con un centro de investigacién y
Desarrollo de nanotecnologia.

CENTRO DE INVESTIGACION PUERTO INTERMODAL DE PUERTO INTERMODAL DE
NANOTECNOLOGICA DE BRAGA AGAMOS - CHILE AGAMOS - CHILE

p—

Grafico 21: Propuesta tipo esquema del alcance de propuesta en la zona denominada bajo Magdalena, Imagen

autoria propia,

- Puerto Boyaca, Boyaca.

Se propone en la ciudad Puerto Boyaca un puerto de carga de tipo intermodal capaz de articular las dindmicas funcionales del rio Magdalena
con su entorno por medio de la proyeccion de infraestructura

La Dorada: Puerto intermodal
de carga y capacitacién
tecnoldgica

Puerto Salgar: Puerto
intermodal de carga y
capacitacion tecnologica.

El puerto intermodal se complementa
Con un centro de investigacion y
Desarrollo de eco agricultura y banco de
semillas

BANCO DE SEMILLAS DE SVALLBARD, NORUEGA

1

"XINHOANET/REUTERS :

Grafico 22: Propuesta tipo esquema del alcance de propuesta en la zona denominada medio Magdalena, Imagen

autoria propia,
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- Barrancabermeja, Santander.

Se propone en la ciudad de Barrancabermeja un puerto de cér'gé de tipo intermodal capaz de articular las dindmicas funcionales del rio

Magdalena con su entorno por medio de la proyeccion de infraestructura

|

intermodal de carga '
capacitacion tecnologica.

intermodal de cargay

"Con un centro de investigacion y (O !
capacitacion tecnoldgica

Desarrollo de biocombustibles

PLANTA BIODIESEL EN ESPANA PLANTA BIODIESEL EN ARGENTINA PLANTA BIODIESEL EN ARGENTINA

Grafico 23: Propuesta tipo esquema del alcance de propuesta en la zona denominada medio Magdalena, Imagen

autoria propia.

20.Aspectos socioecondmicos y politicos.

El rio Magdalena desde épocas remotas ha servido como sustento econémico
para quienes a su lado habitan, ha sido fuente de pesca, fuente de agua, medio de
transporte comercial y turistico, tanto asi que hace muchos afos el 60% del

volumen comercial salia por este medio.

El rio se vuelve entonces el elemento mas importante en la economia y dentro de
la sociedad de todas sus poblaciones aledafias por las razones expuestas

anteriormente.

Colombia cometi6 el grave error de abandonar el transporte fluvial y el férreo y
construir en su reemplazo carreteras que para las necesidades de hoy son ya
obsoletas, lo importante es entonces integrar los modos de transporte y
comunicacion para obtener ventajas competitivas frente a los demas paises de la

region y dentro del globo.
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20. Consecuencias.
20.1. Realizado el proyecto.

- Recuperaciéon de la cuenca del rio Magdalena mediante la implementaciéon del
proyecto para restaurar la navegabilidad del rio

- Eliminacién de la sedimentacion del rio por medio de los proyectos de dragado

ya planteados por el gobierno nacional.

- Mejoramiento de la eficiencia en la entrega de mercancias y el paso de turistas
desde la costa norte colombiana con el fin de lograr por medio de la utilizacion del
rio, la recuperacion de la flora y la fauna existente ademas de recuperar el espacio
gue se le ha robado a la ronda de este, evitando asi catastrofes naturales y asi

mismo pérdidas materiales y humanas.

- Generacién de desarrollo mejoramiento de la calidad de vida en las poblaciones

riberenas.

- Implementacion de la tecnologia y nuevos sectores y economias a regiones en

las que esto era inexistente.

- Mejoramiento de las condiciones sociales de los habitantes riberefios, por medio
de la implementacion y desarrollo de una vivienda digna y unas mejores

condiciones economicas
- Mejoramiento de las condiciones del transporte de carga

- Disminucion de la inseguridad, por medio del aumento de la fuerza publica por
parte del gobierno, la cual se dara debido a la llegada de comercio y turismo a

lugares hoy desconocidos y olvidados.
- Recuperacion de la biodiversidad de flora y fauna que existe a lo largo del rio

- Aprovechamiento de un recurso natural como eje para fortalecer la economia

Colombiana frente a las economias regionales y mundiales.

- Se vertiran aguas limpias provenientes del rio Magdalena hacia aguas

internacionales en el mar Caribe, contribuyendo asi con la ecologia planetaria.

56



21. Propuestaredes articuladoras y modelo regional de integracion.
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Grafico 24: Propuesta tipo esquema del alcance de propuesta en la zona denominada medio Magdalena, Imagen

autoria propia.
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22. Esquema de gestidn; actores involucrados.
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Grafico 25: Esquema de gestion, actores involucrados, Imagen autoria propia, informacién coormagdalena y

alcaldias municipales

Para la adecuacion y recuperacion de la navegabilidad de la cuenca hidrografica
del rio Magdalena, se requiere de una inversion cercana a los 100 millones de
dolares, repartidos de la siguiente manera:

1. $US 40 millones de délares en la recuperacion del ecosistema existente
alrededor del rio reforestando 50,000 hectareas de la cuenca y en la

recuperacion de los siguientes puertos fluviales:

- Puerto Salgar: Requiere una inversion de $12,000 millones de pesos.

- LaDorada: Una inversion de $8,000 millones de pesos.

- Puerto Boyaca: Inversién cercana a los $3,000 millones de pesos.

- Puerto Nare: Se requiere de $3,000 millones de pesos.

- Puerto Berrio: Actualmente se han invertido $8,000 millones de pesos,
faltando alrededor de $4,000 millones mas.

- Puerto Multimodal de Barrancabermeja: Requiere de una inversion de
$12,000 millones de pesos.

- Puerto Wilches: Permite el transporte de Aceites de Palma de Santander y
Bolivar. Inversion alrededor de $1,500 millones de pesos.
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- Puerto La Gloria: Facilita el transporte de carb6n del Norte del Santander,
con una inversion aproximada de $1,500 millones de pesos.

- Puerto Tamalameque: Favorece el cargue de Carbdn del Sur del Cesar
Inversion requerida de $1,500 millones de pesos.

- Puerto ElI Banco: Centro de acopio de calizas, clinker, y cemento.
Inversion cercana a los $1,500 millones de pesos.

- Puerto Magangue: Permite el comercio de los productos de la Regién de la
Mojana. Este puerto permite el flujo de pasajeros y requiere de una
inversion de $1,000 millones de pesos.

- $US 40 millones de dolares para facilitar la Navegabilidad del Canal,
mediante dragados y obras civiles (jarillones, muros y diques entre otras
mas).

- US 7 millones de dolares en infraestructura para sefalizacion y balizaje.

- US 7 millones de dolares para cortar el meandro de Pinillo ubicado en la
desembocadura del rio Cauca. Esta curva actualmente no permite el flujo
de convoyes con mas de tres lineas de gabarras.

- US 5 millones de dolares para estimular la industria Naviera del pais en la
construccion de barcos de bajo calado.

- US 1 millén de délares para la comercializacion del rio.

Para garantizar la seguridad en el transporte de carga y de pasajeros, se
dispondra de un sistema satelital mediante GPS (Global Position System), el cual
tendra su centro de operaciones en el Ministerio de Transporte, permitiendo
conocer en tiempo real, la ubicacion de la embarcacion; ademas, cada barco
tendra dispuesto un botén de panico, de tal forma que ante un eventual ataque,

permita avisar a la Armada Nacional para su reaccion inmediata.

Con este proyecto se beneficia el sector privado puesto que los costos de
transporte se reducen entre un 50% y un 30% (en el peor de los casos), si se
compara con el costo actual de transporte por carretera, incluso los
transportadores por carretera se benefician porque es mas rentable transportar

mercancia por trayectos cortos, que serian entre puertos y comunidades;
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igualmente se beneficia el Gobierno Nacional y las comunidades en general,
especialmente las que se encuentran en las zonas de influencia del proyecto
puesto que gracias al intercambio y circulacibn que se genera, se facilita el
crecimiento de las mismas. Bien se ha dicho siempre, que el Rio Magdalena es
la columna vertebral del pais, ahora con este proyecto se espera sea nuevamente

pilar fundamental para el crecimiento social y econémico del pais.

23. Modelo urbano en aplicado en la ciudad de Barrancabermeja.

23.1. Descripcion del sector.

Barrancabermejaes wuna Ciudad colombiana wubicado en el
departamento de Santander. Es sede de la refineria de petréleo mas
grande del pais y es la capital de la Provincia de Mares.

Esta ubicada a 120 km al occidente de Bucaramanga, a orillas del Rio
Magdalena, en la region del Magdalena Medio, de la cual es la ciudad
mas importante y segunda en todo el departamento. Fue fundada en el
afo 1536.

Barrancabermeja limita al norte con el Rio Sogamoso y el Municipio
de Puerto Wilches, al sur con los Municipios de Puerto Parra, Simacota y
[[San Vicente de Chucuri](Betulia)], al oriente con el Municipio de San
Vicente de Chucuri y Girén, y al occidente con el rio Magdalena. Esta
sobre la transversal nacional 66, a 29 kilometros de la Troncal del
Magdalena.

Etnografia

Mestizos y Blancos (96,72%), Afrocolombianos (3,15%), Amerindios
(0,13%) y Gitanos (0,01%).

Geografia fisica

Barrancabermeja esta situada en el fértil valle del Magdalena, en la
margen derecha del rio que da nombre al valle. Barrancabermeja esta
rodeada de un sin fin de ciénagas y quebradas que le han dado a la
ciudad el apodo de "ciudad entre aguas”, a pesar que no es una isla, no
hay ningun tipo de elevacién en la ciudad, pero el area rural esta
atravesada en la seccion oriental del area total municipal por la serrania
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de los yoriquies. La principal y mas conocida elevacion de la serrania es
la meseta de San Rafael.

Patrimonio Natural.

La Ciénaga San Silvestre es un paisaje a destacar. Es la reserva natural
mas importante de Barrancabermeja, las ventajas de este centro
lacustre, son muchas: el recorrido en bote o en el crucero del amor o ski.
la ciénaga también sirve de balneario, pero para ello se deben escoger
lugares propicios.

Desde Barrancabermeja también es factible viajar a Yondd sobre el Rio
Magdalena o en el puente que comunica al departamento de Antioquia y
conocer la Laguna del Miedo; o Sabana de Torresy disfrutar de los
paseos familiares en los sitios conocidos como La Goémez y La Llana.
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23.2. Esquema propuesta de modelo Urbano en Barrancabermeja

Uso COMERCIAL E INDUSTRIAL

LSO CULTURAL RECRED DEPORTIVO

MALLA VIAL EXISTENTE

MALLA VIAL PROPUESTA
RED FERREA LRBANA
CORREDOR ECOLASICO
REFINERIA PETRALED

CENTRO DE INVESTIGACION PARA LA
PRODUCCIAN DE ENERGIAS LiMRIAS

ESTACION INTERMO DAL DE
TRANSPORTE DE CARGA Y TURISMO

ZONA DE ALMACENAJE,
CONTENEDORES
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PERFIL AUTOPISTA URBANA

v
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Grafico 26: Perfil autopista urbana, Imagen autoria propia
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Grafico 27: Perfil urbano autopista intermunicipal, Imagen autoria propia
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El modelo sobre el cual se basa la propuesta urbana consiste en varios puntos

principales aplicables a las zonas riberefias a recuperar del rio Magdalena, estos

son:

Recuperacion de las rondas riberefias invadidas por cualquier tipo de
construccion ya sea equipamiento, dotacion o edificio de vivienda, mediante
la inclusion de franjas ambientales de uso pasivo con el fin de aislar del rio
las actividades o dinamicas destructivas con su entorno y reactivar todas
aquellas que ayuden a su recuperacion.

Implementacion de estaciones intermodales de transporte de mercancia y
pasajeros con el fin de interconectar las dindmicas que se dé en estos
puntos por lo general apartados del rio Magdalena.

Reorganizacion de usos no compatibles progresivamente mediante la
implementacion de autopistas urbanas que integren los diferentes puntos a

trabajar sobre las diferentes poblaciones que se estén interviniendo.
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Grafico 28: Topografia Valle Del rio Magdalena, Imagen autoria propia
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Grafico 29: Centros urbanos y areas de desarrollo, imagen autoria propia
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Grafico 30: Centros urbanos y areas de desarrollo, imagen autoria propia
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Grafico 31: redes informéaticas y de tecnologia sobre el margen y la cuenca hidrografica del rio, imagen autoria propia
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USOS PROPUESTOS
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Grafico 33: Usos propuestos, imagen autoria propia
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